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INFORMATIONEN und VORSCHLAGE zu Reparaturmethoden und Spezialwerkzeuge bitten

wir auf einem Formular "Schadensmeldung' an uns auf dem iiblichen Weg einzureichen,
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Fahrzeugt Kupplun Wechsel=- Automatik-

EVIP Typ Hubraum PR=NAG getriebs Getriebe
R 1273 142 2664 cm’ 235 D.B.R.490 367-00 41 41-00

4,520 m

1,732

=

1,431 m

2,671 m

Ty 444 m

1,438 m

(beladen)

0,120 m
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Fahrceug

Im Motorraum sind z2wei Schilder ober-
halb Jes rechten Radlaufs angebraciut.

Das Rhombenschild mit

- Jem Fahrzeugtypr (A)

- dzr Fahrgestellnummer (B)

- den beiden letzten Z2iffern des
Madelljahres (C)

(b2l einigen Fahrzeugausfiihrungen ist
zug¥tzlich ein rechteckiges Fabrik-
schild angebracht).

Das ovale Schild

Ez enthglt @

¢ dsn Fahrzeugtyp
: Ausstattungsnummer
« die erste Ziffer gibt den Weche
selgetriebeétyp oder Automatik=
Getriebetyp an
. die zweite Ziffer weist auf die
Besonderheiten der Fahrzeugaus-
fihrung hin.
- % 3 Ausriistung jé nach Bestimmungs-
land (siehe Tabelle)
- 4 : bezondere Ausstattung auf Wunsch
(Scniebedach, getdnte Scheiben
d8Wa sew)
die Fabrikationsnummer
das Modell jahr (nur bei einigen
Bestimmungsl&ndern)
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Normalausriistung "Schlechte Strassen" Spezialausriistungen
Lenkxung Lenkung Lenkung
links rechts links rechts links rechts
Serie 100 Serie 600 Serie 200 Serie 700 '| Serie 500 Serie 800

ldentifizierung des Lackes

Die Lacknummer ist auf dem vorderen
rechten Radlauf aufgefiihrt.
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ANHEBEPUNKTE

FUR FAHRBAREN WAGENHEBER

-

Zum Anheben des Fahrzeugs darf der Wagenheber
weder an den Querlenkern noch unter der zwi-
schen den vorderen Langsholmen eingesetzten
Traverse angesetzt werden.

Diese Traverse darf dariiber hinaus bei Arbeiten
an den Aggregaten nicht ausgebaut werden.

Je nach Typ des Wagenhebers eine der
Buchsen Cha.408 zum Anbringen des Auf-
satzes Cha.2b0 verwenden.

VORNE

Den Wagenheber mit dem Aufsatz Cha.280
unter den Langsholmen in Hohe der
Querlenkerachsen ansetzen.

SEITLICH

Den Wagenheber mit dem Aufsatz Cha.280
unterhalb der Vordertiir am Einstieg=-
schweller so ansetzen, dass die
Schwellerkante sich in der Rille des
Aufsatzes befindet.

Jud
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HINTEN

Den Wagenheber mit dem Aufsatz Cna.230
unterhalb der Dreiecklenker ansetzen;
dabel den Aufsatz so ausrichten, dass
dessen Enden in die Offnungen der Len-
ker einrasten (siehe Abbildung).

FUR HEBEBUHNE

Bei Hebebiihnen, die das Fahrzeug am
Rahmen aufnehmen :

- Die Bocke der Biihne in Hohe der Wa-
genheberaufnahmen des Rahmens an-
setzen, '

Dabei darguf achten, dass die Rahmen-
kante in die Aussparungen der Bocke
einrastet.

77 768
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DETAILS

ZUR KAROSSERIEKONSTRUKTION

Die Karosserie ist als selbsttragende
Einheit zausgebildet.

Dihis 3die tragenden Elemente von Boden
und Aufbaa sind mittels elekirilscher
Punktechweissung fest miteinander ver-
buandien.

77967

Karosserie=Vorderteil

Die vorderen Kotfliigel sind mittels
Schrauben an der tragenden Einheit be-
festigta

Die zwischen Ldnzsholmen, Radkdsten

und Frontblechen beidseitig einge~
schweissten Eckbleche (1) verleihen

der Frontpartie eine besondere Stabili=-
t5t.

Die vorstehenden Partien der vorderen
Lingsholme (2) sird mittels Sicken als
Knautschzonen ausgebildet.

Die =eitlich angeordneten Traversen

(3) stabilisieren die vorderen Ldngs-
holme und sollen gleichzeitig verhin-
dern, dass bei Unfdllen die Vorderrdder
in den Innenraum eindringen.

Eine von oberer Spritzwandtraverse,
unterem Windschutzscheibenrahmen, Luft-
kagtentrennwand urnd unterer Wind-
zchutzscheibentraverse gebildete ver-
windungsfreie Einheit (4) schiitzt den
Innenraum von vorn in GilirtelhGhe.

Bei der Karoaserieentwicklung wurde
der passiven Sicherheit besondere Auf-
merksamkeit geschenkt, um den Insassen

einen optimalen Unfallschutz zu bieten.

Die Tunnelkonstruktion (5) an der vorderen
Bodenpartie des Innenraumes isl =o ausge-
legt, dass das Triebwerk bei einem Front-
aufprall nach unten abgelenkt wird und
nicht in den Innenraum eindringt.
Karosserie-Seitenteile

Die vorderen Tirpfosten haben einen gros-
sen Querschnitt und sind zur Vorderseite
hin besonders verstdrkt, um Stdsse von
vorn und von der Seite welitgehend absor-
bieren zu konnen.

Die unteren Einstiegholme (7) sind durch
senkrecht angeordnete grossflidchige Bleche
verstidrkt. .
Die in Material und Abmessungen Husserst
stabil ausgelegten mittleren Tiirpfosten
(8) sind auf der gesamten Linge gewtlbt.
Daraus ‘ergibt sich eine hohe Widerstands-
fahigkeit gegen geitliche Stdsse. Die
Tirpfosten dienen ausserdem zur Befesti-
gung der Automatik-Sicherheitsgurte.

Die von den vorderen Tiirpfosten bis zum
Fahrzeugheck durchgezogenen Dachtréger
(9) verleihen dem Dach in Verbindung mit
den eingesetzten Querstreben eine sehr
hohe Festigkeit.



RO000\ r—=—7

Seitentiiren

Die Tiiren sind zum erhdhten Schutz des
Innenraumes gegen seitliche Stdsse durch
zusdtzlich integrierte Profile (10 und 11)
verstarkt. Der Karosserieform entsprechend
sind die Tiren mit gewdlbten Scheiben aus-
geristet.

Karosserieheck

Das Karosserieheck basiert auf einer stabilen
U-Konstruktion, die gleichzeitip Befestigungs-
basis der Hinterradaufhiangung ist.

Diese Konstruktion ist mit den hinteren Kotfliigeln,
den Radkasten (13) und den Radkdstenabdeckungen (14)
fest verbunden.

Das Heckblech bildet mit der Doppelwandung (15)

eine verwindungssteife, stabile Einheit,

Bei der Konzipierung der Karosse wurde besonders
darauf geachtet, dass sich an den Verbindungs-
stellen der tragenden Einheit weder auf der
Innen- noch auf der Aussenseite scharfe Kanten
und Ecken ergeben,



Kapitel L
EINZELTEILE DER KAROSSERIE

INHALT
Seite
CHARAKTERISTIKEN =
- Karosserieboden
- Verschraubte Karosserieteile
- Funktionsabstdnde der Karosserieteile
- Verschweisste Karosserieteile
KAROSSERIEBODEN 8
- Kontrolle mittels Messlehre
VORDERE SEITENTUR 135
- Ausbau - Einbau =~ Einstellung
- Ab- und An¥%au der Tiirverkleidung
- Aus- und Einbau des Tirfensters und des
elektrischen Fensterhebers
- Aus- und Einbau des Abstreifgummis
- Beschreibung der elektromagnetischen
Tiirverriegelung
= Aus- und FEinbau der elektromagnetischen
Tirverriegelung
HINTERE SEITENTUR 26
-~ Ausbau - Einbau - Einstellung
- Ab- und Anbau der Tiirverkleidung
- Aus- und Einbau des Tiirschlosses
- Aug- und Einbau des Tiirfensters und
des Fensterhebers
- Tiiraussengriff ab- und anbauen
WINDLAUFBLECH 31
- Ab- und Anbau
VORDERKOTFLUGEL 31
- Ab- und Anbau
MOTORHAUBE 32
- Ausbau - Einbau - Einstellung
- Austausch des Entriegelungszuges
HECKKLAPPE 34
- Ab- und Anbau
- Aus= und Einbau der
Gelenkstiitze
DACHZIERLEISTE 36
- Ab- und Anbau
VORDERER STOSSFANGER 37

Ab- und Anbau




HINTERZR STOSSFANGER

- Ab= und Anbau

ZIERLEISTEN DER TURFENSTERRAHMEN
- Ab= und Anbau

FRONTGRILL

- Ab=- und Anbal

WINDSCHUTZ- UND HECKSCHEIBE
- Avs-ind Einbau
DACHVERKLEIDUNG

- Aus~- and Einbau
ARMATURENBRETT

- Aus=- und Einbau

SITZE

- Aus= und Einbau der
Vorderzitze

-~ Ans= und Einbau der
hinteren Sitzbank

SICHERHEITSGURTE

Seite

N
=J

» €
20

)+ ’.',

48




CHARAKTERISTIKEN

KAROSSSERIEBODEN

Einzelteile des Karosseriebodens

10 - Unterer Liangsholm vorn

17 - Vorderteil komplett 11 - Schliessblech des unteren vorderen
2 = Zentraltraverse Langsholms

% - Seitliches Schliessblech 12 - Lingsholmstrebe

L - Mittleres Bodenblech 13 - Oberer Langsholm vorn

5 - Hinteres Bodenblech 14 - Schliessblech ‘des oberen Léngs-

6 - Seitliches Schliessblech holms vorn

7 - Versteifungs-Langsholm hinten 15 - Schraubtraverse

8 - Hintere Traverse 16 - Vordere Abschlusstraverse

9 - Versteifungsblech 17 - Vordere Liangsholmpartie komplett

18 - Lenkgetriebe - Traverse
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FUNKTIONSABSTANDE DER KAROSSERIETEILE
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Bezeichnung der Teile

- Scharnierverstidrkung

- Abschluss-Winkelblech

- Regenablauf

- Hintere Dachtraverse

Dach

- Vordere Dachtraverse

- Schliessblech

- Luftkastentrennwand

- Luftkasten

170 - Obere Spritzwandtraverse

11 - Spritzwand

12 = Schliessblech von Scheinwerferrahmen
13 = Scheinwerferrahmen

14 -« Front-Winkelblech

15 = Obere Frontblechtraverse

16 = Frontblech

17 = Unteres Verstdrkungsblech

18 = Radkasten-Verstdrkungsblech

19 = Verstdrkung des vorderen Tiirpfostens
20 = Innenverstdrkung des mittleren Tirpfostens
27 = Mittlerer Tiirpfosten

22 = Dachholm {

2% = Einstiegschweller

24 - Hinterer Radlauf

25 = Hinteres Seitenteil

26 - Heckblechverstidrkung

27 = Heckblech

28 - Dachstiitze

29 - Verstdrkung der Dachstiitze

30 - Dach-Stiitzstrebe

21 - Verstdrkung der Gurtbefestigung
32 - Tirpfostenverstdrkung

3% - Winkelblech

34 - Vorderer Tiirpfosten

325 - Tirpfostenverstdrkung

36 - Scharnierverstdrkung oben

37 - Bcharnierverstarkung unten

O 0e~J o o=
I
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"‘R /356% KAROSSERIEBODEN

Kontrolle mittels Mesglehre

Vor Kontrolle des Karosseriebodens ist eine
komplette Vorder-= und Hinterachsvermessung
durchzufihren,

Mit Hilfe dieser Vermessung bzw. Kontrolle
kann ohne Ausbau der mechanischen Organe ein
etwaiger Verzug der Bodengruppe festgestelll
werdenj dies gilt vor allem fiir die Befesti-
gungspunkte der Radaufhingungen und des An-
triebsaggregates.

KONTROLLEN VOR AUSBAU DER MECHANISCHEN' ORGANE

Unabhiingig vom Umfang eines Karosse=

rieschadens sind yer Beginn der Re- Grundsdtzlich sind nur dann verschwelss-
paraturarbeiten eine gewisse Anzahl te Teile des Karosserieaufbaus auszu-
von Kontrollen am Fahrzeug vorzu- wechseln, wenn durch die vorausgegan-
nehmen, Zweck dieser Kontrollen ist gene Kontrolle sichergestellt ist, dass
€&, U.a. 20 prifen, ob Boden und die Bodenkonstruktion keine Ver formun-
Aufbau der Karosserie Verformungen gen aufweist.

aufweisen, die den Ausbau der mecha- Eine Sichtkontrolle allein ist keines-
nischen Organe und die Instand- falls ausreichend, um den Umfang des
setzung der Karosserie auf der Richt- Schadens genau zu erkennen.

bank erfordern.

KONTROLLE MITTELE MESSLEHRE

Mit der Messlehre werden Radstand, Karosserie-

boden und Aufbau kontrolliert; hierzu sind die

Abstdnde der symmetrisch angebrachten Kontroll-
bohrungen zu messen und miteinander 2zu verglei-
chen.

Fiir die Durchfiihrung dieser Kontrollen ist die

Messlehre CAR.27 vorgesehen.

L-8
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KONTROLLE DER LANGSHOLME OHNE AUSBAU

Fiir die Durchfiihrung dieser Kontrolle sind auf
der Unterseite sieben Bohrungen angebracht

- vier an der vorderen Partie der Léngsholme

- zwel an der Zentraltraverse

- eine an der Anlenkbriicke der Hinterachslenker

Die zur Kontrolle vorgesehene Messlehre Car. 27
mit der kurzen Tastepitze bestiicken.

Messen

- den Abstand P1 - A - den Abstand P2 - A
- den Abstand P2 - B - den Abstand P2 - 4
- den Abstand P1 - B - den Abstand P71 - |

Wenn die Abstdnde P71 - B und P2 - A bzw, die
Diagonalen P1 - A und P2 - B sowie P2 - 4
und P1 - 4 gleich sind andererseits aber die
Vorderachseinstellung ausser Toleranz ist,
sind die Einzelteile der Vorderachse zu liber-
priifen.

L=10
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Messen :

- den Abstand P71 - C
- den Abstand P2 - C

Sind die Abstdnde P1 - C und P2 - C
gleich die Hinterachseinstellung jedoch
ausser Toleranz, dann miissen die Einzel-
teile der Hinterachse liberprift werden.

UBERPRUFUNG DES KAROSSERIEAUFBAUS VORN

Aus nachstehenden Abbildungen ist ersichtlich,
welche Abstdnde im Rahmen dieser Uberpriifung
zu messen und miteinander zu vergleichen sind.

Messen und vergleichen
- den Abstand A-B mit A'-B',
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Abstand A~ mit A'=C,

- den Abstand A'-D mit A-D'.

Wenn im Rahmen dieser Vergleiche
Anomalien festgestellt werden, muss die
Karosserie auf der Kontroll- und Richt-
bank liberpriift werden.

UBERPRUFUNG DER KAROSSERIESEITENTEILE UND DES HECKS

Folgende Abstidnde mit den
der anderen

Abstand A
Abstand B
Abstand C
Abstand E

-

L-12

entsprechenden Massen
Fahrzeugseite vergleichen
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VORDERE SEITENTUR

AUSBAU - EINBAU - EINSTELLUNG

Bei Fahrzeugen mit elektrischen

Fensterhebern und elektromagnetischer

Tirverriegelung :

- die Tiirverkleidung abbauen

- die Verbindungsstecker der Versorgungs-
kabel markieren und abziehen.

AUSBAU

Die oberen und unteren Scharnierbolzen
mit dem Bolzenaustreiber (1) heraus-
driicken.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfilhren; zur Zentrierung der
Scharniere den Dorn (2) des Werkzeuges

Car. 542 verwenden.

L-13

Messen und vergleichen
- den Abstand F - F' mit G - G'.

i

S

Beim Einbau sind die Kabel im Tiirkasten
einwandfrei zu verlegen, um Funktions-
storungen des Fensterhebers durch Strom-
unterbrechungen zu vermeiden.

4330

EINSTELLUNG 77635

Die seitliche Einstellung erfolgt mittel
Platten zwischen Scharnieren und Tiir-
pfosten.

Durch Versetzen der Scharniere kann eine
Einstellung in der Hohe erfolgen.

Zum Schmieren der Scharnierbolzen
j ausschliesslich 01 ELF 20 W 4o
igerwenden.

L
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ABBAU

Die Kunststoffkappe (B) mit Hilfe eines
Sclhiraubendrehers abdriicken.

Entfernen !

- die komplette, durch zwei Kreuzschlitz-
schrauben (A) gehaltene Armstiitze

- die mit einer Kreuzschlitzschraube (C)
befestigte Blende des Tlirinnengriffes.
Anschliessend die Tiirverkleidung, an der
unteren Partie beginnend, mit einem
abgedeckten Schraubendreher (E) ab-
driicken und letztlich aus der oberen
Halteschiene herausziehen.
Gegebenenfalls die Kunststoff-Abdeck-
folien der Tiirkastendffnungen lSsen.

ANBAU

Die Abbaunarbeiten in umgekehrter Reihen=-
folge durchfiihren.

Sich vergewissern, dass die Offnungen
des Tiirkastens gut abgedichtet sind.
Gegebenenfalls die Kunststoff- Abdeck=
folien durch neue ersetzen.

5014 AUS- UND EINBAU DES TURFENSTERS UND DES ELEKTRISCHEN
FENSTERHEBERS

AUSBAU

Die Tiirverkleidung entfernen.

Das Fenster ca. 200 mm absenken.
Die Versorgungskabel am Fensterheber
l8sen.

LRI



Die sechs Befestigungsmuttern (1) der
Fensterheber-Halterung lésen.

Die Heberhalterung aus den Befestigungs-
bohrungen herausdriicken und die Hebe-
arme von der Hebeschiene des Fensters
losen.

Bei diesem Vorgang das Fenster in

halb gecffneter Position festhalten.

77891

Den Hebemechanismus kippen und durch
die Uffnung (A) des Tiirkastens heraus-
nehmen.

Das Fenster mit der Spitze nach unten
kippen und anschliessend nach oben
herausnehmen.,
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EINBAU

Den Xusseren Abstreifgummi befestigen.
Das Fenster mit der Spitze nach unten
in den Tirkasten bzw. in die Fenster-
fiikrung einfiihren.

Den Hebemechanismus durch die vor-
gesehene Offnung in den Tiirkasten
einsetzen. ‘ A
Den Heber am Befestigungspunkt (B) an-
csetzen.

Die Hebearme an der Hebeschiene des
Fensters anbringen,

Die Heberhalterung an den Befestigungs-
punkten ansetzen und mit den Muttern
fixieren.

Die Stromversorgungekabel anschliessen
Den Heber anschliessend einige Male
betdEtigens

77892

Zusammenbau von Fensterscheibe und
Hebeschiene

Die Hebeschiene mit der Gummieinfassung
auf die Unterkante der Scheibe auf-
pressen.

Dabei ist unbedingt das Mass A = 98 mm
einzuhkalten.

L-16
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AUSBAU

Den Abstreifgummi (1) aus den Klammern Die Klammern mit einer Zange um eine
(2) nach oben herausziehen; darauf viertel Umdrehung verdrehen, um sie
achten, dass der Metallkern (3) nicht entfernen zu konnen.

begchadigt wird.

Hierdurch wird glelchzeltig der Zierrahmen (4) frel,
Belm Auswechseln des Abstreifgummis empfiehit es
sich, die FensterfUhrung aus dem TUrrahmen zu
entfernen,

EINBAU

Die Klammern am Tiirkasten anbringen;
dabei gleichzeitig den Zierrahmen
befestigen.

Den Abstreifgummi mittels Holzkeil
auf die Klammern aufdriicken.




ELEKTROMAGNETISCHE TURVERRIEGELUNG

Sofern die gesetzlichen Vorschriften in den
einzelnen Exportldndern es zulassen, werden die
Fahrzeuge RENAULT 30 mit einer Vorrichtung aus-
geriigstet, die ein gleichzeitiges Ver- und Ent-
riegeln aller vier Seitentiirschldsser ermiiglicht.

Mtglichkeiten

- Ver- und Entriegeln der vier Seitentiiren von
innen oder aussen von einer der beiden Vorder-
tiiren aus.

- Automatische Entriegelung einer Vordertiir, wenn
diese zugeschlagen wird (vorteilhaft, wenn z.B.
der Ziindschliissel bei verriegelten Tiiren
stecken geblieben ist).

- Von innen : Mit der Betdtdgung der vorderen
Tiirschldsser werdem gleichzeitig alle vier
Seitentiiren vers und entriegelty flir die
Hintertiiren dient diese Verriegelung auch als
Kinderhandsicherung, wobei die mechanische
Sicherung weiterhin mdglich ist.

= Der-elektrische Stromkreis verliduft iiber eine
Unfall-Sicherheitsvorrichtung (Tridgheits- und
Thermoschalter). Diese dient dazu, alle vier
Tiiren bei einer Aufprallgeschwindigkeit von
iiber 15 kmn/h gleichzeitig zu entriegeln.
Hierbei ist es unwichtig, ob dieser Aufprall
von vorne, von hinten oder seitlich erfolgt.

Beili einem leichten Stoss z.B. bei Parkmandvern,
besteht die Gefahr der Entriegelung nicht.

- Die Verriegelung an den Vorder- und Hintertiiren
wird sofort frei, wenn diese von innen gebffnet
werden.

- Dieses System enthdlt iiberdies alle Mdglich-
keiten der mechaniechen Schliessvorrichtung,
um bei einer Panne in der eleklrischen Anlage
die vorderen Tiiren mechanisch ver- und ent-
riegeln zu kdnnen,



ANORDNUNG DER EINZELNEN ORGANE

- Batterie

- Kombischalter

- Bchaltzentrale

- Betdtigungsmagnet
Kippschalter

- Tirschloss

- Anzeige

- Unfall-Sicherheitsvorrichtung
- Fensterhebermotor
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ORGAN-VERZEICHNIS

Trigheitsschalter
Thermoschalter
Kabelstrangverbindung

Massesteckverbindung filir Kippschalter der vorderen Tiirverriegelung rechts

und links

Steckverbindung Fensterheber links und rechts

Klemmleiste - Masse

Schalter flir Fensterheber links

Verbindungsstecker Kabelstrang der elektromagnetischen Tiirverriegelung
Schalter filir Fensterheber links

Schalter fiir Fensterheber rechts L

Verbindungsstecker Kabelstrang der elektromagnetischen Tiirverriegelung
Schalter fiir Fensterheber rechts

Verbindungsstecker vorderer Kabelstrang / Gedruckte Schaltung und
Sicherungen

Klemmleiste vor Ziindkontakt

Tirkontakt vorne rechts

Verbindungsstecker Kabelstrang der elektromagnetischen Tiirverriegelung
Fensterhebermotor links

Fensterhebermotor links

Sperrschalter fiir elektromagnetische Tiirverriegelung vorne links
Verbindungsstecker Kabelstrang der elektromagnetischen Tiirverriegelung
Sperrschalter

Elektromagnet der linken Vordertiir

Verbindungsstecker Kabelstrang der elektromagnetischen Tiirverriegelung
Elektromagnet

Schalter fiir elektromagnetische Tiirverriegelung

Verbindungsstecker Kabelstrang der elektromagnetischen Tiirverriegelung
Fensterhebermotor rechts

Fensterhebermotor rechts

Sperrschalter flir elektromagnetische Tiirverriegelung vorne rechts
Verbindungsstecker Kabelstrang der elektromagnetischen Tiirverriegelung
Sperrschalter

Elektromagnet der rechten Vordertiir

Verbindungsstecker Kabelstrang der elektromagnetischen Tiirverriegelung

Elektromagnet

Tirkontakt hinten links
Elektromagnec der linken Hintertir
Elektromagnet der rechten Hintertiir

KABELSTRANGE

Kabelstrang der elektromagnetischen Tilirverriegelung der rechten Vorder- und

Hintertir

Kabelstrang der elektromagnetischen Tiirverriegelung der linken Vorder- und

Hintertiir

Ty 7



Das mechanische Schloss besteht im
wesentlichen aus drei Elementen, die
miteinander verbunden sind

Dem Schliesszylinder (1) (an den Vorder-
tiiren)

Einem exzentrisch gelagerten Betdtigungs-
hebel (2), mit welchem die Tir von innen
geoffnet wird.

Dem Kipphebel (%) zur Ver- und Entriege-
Tung, welcher ilber das Betdtigungs-
gestange mit dem Elektro-Magneten ver-
bunden ist.

Er wird entweder von dem Schliess-
zylinder (vordere Tiiren) oder durch den
ELEKTRO-MAGNETEN betztigt.

Bei der elektromagnetischen Verriepgelung
gehtren ausserdem folgende Teile dazu :

- Ein Schalter (4) mit zwei Schalt-
positionen pro Vordertiire.
- Fin Elektro-Magnhet pro Tiire bestehend
aus zwei Spulen (5 und 6) und einem
Dauermagneten (7) mit ausgerichteten
Polen, welcher auf einem Gesténge
montiert ist und dessen Bewegung in die
eine oder andere Richtung ven der
Stellung des Schalterg (4) d.h. von der
Pogition des Schliesszylinders bestimmt
w}rd ! '
1/% Umdrehung nach links : ¢
Verriege%ung Vi,
1/4 Umdrehung nach rechts
Entriegelung

N

L

D

Funktion

Der an Jjedem Tirschloss unmittelbar
angebrachte Elektromagnet ist iliber ein
Gestdnge mit dem Kipphebel zur Ver=-
und Entriegelung verbunden.

Abhingig davon, in welche Richtung man
den Schalter (&) betdtigt, wird ent-
weder die Spule (5) oder die Spule (6)
kurzzeitig mit Strom versorgt. Der auf
dem Gestinge befestigte Dauermagnet
(7) wird dabei von der mit Strom ver-
gorgten und damit zum Elektromagnet
gewordenen Spule angezogen. Daraus
ergeben sich die Positionen filir Ver-
und Entriegelung,

- Verriegelungestellung : Dauermagnet
liegt an Spule (5) an :
- Entriegelungsstellung : Dauermagnet 3
liegt an Spule (6) an.

Dies geschieht an allen vier Tliren
gleichzelitig.

Der gleiche Vorgang kann vom Fahrzeug-
inneren her durch Betdtigen eines auf
der Mittelkongsole angebrachten Schalters  8tift nicht sichtbar : Tiir entriegelt,
ausgeltst werden.

75253

Ein roter Anzeigestift (10) am Tiir-
rahmen macht die jeweilige Riegel-
stellung sichtbar.

Stift sichtbar : Tir verriegelt

L-22



Unfall-Sicherheitsvorrichtung

Diese Vorrichtung ist in Ndhe des rechten
vorderen Tlrpfosten angebracht und besteht
aus einem Trégheitsschalter und einem

Thermoschalter.

Um zu verhindern, dass bei einem Unfall
die Personen im Fahrgastraum einge-
schlossen sind (keine Msglichkeit die
Tiiren von aussen zu offnen) wurde eine
Sicherheitsvorrichtung eingebaut.

Sie ist mit dem Stromkreis verbunden
und dient dazu, die vier Seitentiiren
beil einer Aufprallgeschwindigkeit

von mehr als 15 km/h sofort zu entriegeln.

‘Trigheitsschalter

Eine Stahlkugel wird in einem Kunst-
stoffbehdlter durch ein Magnetfeld im
Gleichgewicht gehalten. Bei einem
harten Aufprall versetzt sich die Kugel
und schliesst den elektrischen Strom=
kreis : die Tiiren werden automatisch
entriegelt. Mit Hilfe eines Knopfes (11)
oben am Schalter kann das System im
Falle einer irrtiimlichen Auslcsung
wieder neutralisiert werden.

Thermoschalter (12)

er unterbricht den Stromkreis, nachdem
dieser 10 - 60 Sekunden unter Spannung
gesetzt wurde.

Bei Ausltsung des Tridgheitsschalters
bei verriegelten Tiiren verhindert er,
dass der Stromkreis zu lange unter
Spannung steht.

Vorsichtemassnahmen

- Niemals eine Vordertiir verriegeln,
bevor sie nicht einwandfrei geschlossen
ist (Entriegelung beim Zuschlagen).

- Die Stellung des roten Anzeigestiftes
(10) nach Verriegeln der Tiiren iiber-
priifen (wenn eine der Tiiren nicht ganz
einrastet, ist sie nicht verriegelt).

- Funktioniert das System nicht, so ist
der Tridgheitsschalter (Knopf 11) und
der Thermoschalter (Knopf 12) zu iiber-
priifen; gegebenenfalls das System mit
Hilfe des Knopfes (11) neutralisieren.

77601

Stromverbrauch

Der Stromverbrauch des gesamten Systems
ist dusserst gering, da im Rahmen der
Funktion nur Stromimpulse bendtigt
werden.,
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Die Arbeiten sind bei abgebauter Tiir vorzunehmen.

irverkleidung entfernen.

ot O e
SonLiessend

e
Das Fenester vollstandig schliessen;

i gen Fensterhebermotor wie auf der
aviliung ersiciatlich an eine Batterie

o [/

- Die drei SchraubentX™) des Schlosses
nit dem Schraub@ndreher Car, 56% und l’
die untere Befestigungsschraube (2) des
Elektromagneten entfernen.

!

= Der. Tirinnengriff vom Fernbetdtigungs-
gectinge losen.

L=-24



Losen

- die Gestdngehalterung (3) durch Ver-
drehen um 90°

- die Klammer (4) mit Hilfe einer auf
Seite L-30 beschriebenen Montape-
vorrichtung eigener Herstellung.

Den Kabelstecker am Kippschalter (6)
abziehen und den Schliesszylinder (5)
ausbhauen.

Den Druckknopf sus seiner Filhrung her-
ausnehmen und senkrecht halten.

Die gesamte Schlossbetdtigung um die
Fensterfilhrung schwenken und durch die
Offnung des Tiirkastens hersusnehmen,

Die Lasche (A) mit Hilfe eines
Schraubendrehers anheben und um eine
viertel Umdrehung versetzen, um die
Arretierung zu losen.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Weise.
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#5352 AUSBAU - EINBAU - EINSTELLUNG

Bei Fahrzeugen mit elektromagnetischer Tirver-
riegelung mlssen vor dem Ausbau die Kabel abge-
klemmt werden (siehe Kapitel "Vordere Seiten-
130, L

AUSBAU

Die oberen und unteren Scharnierbolzen
mit dem Bolzenaustreiber herauasdriicken.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrter
Ausbaufolge; den Doram (2) des Werkzeuges
Car. 543 zum Zentrieren der Scharniere
verwendern.

ETISTELLUNG

771637

Die seitliche Einstellung erfolgt
mittels Platten zwischen Scharnieren
und Tirpfosten.

Durch Versetzen der Scharniere ist eine
Einstellung in der Héhe mdglich.

Eur Schmierung der Scharnierbolzen aus-

chliesslich 01 ELF 20 W 40 verwenden.
|
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77639

ABBAU

Mit einem Schraubendreher abdriicken :

- die Kunststoffabdeckungen (1) und (5)
- die Ziereinfassung des Tiirinnengriffes

- die Fensterkurbel lGsen

- die komplette durch % Kreuzschlitz-
schrauben (3 und 4) gehaltene Arm-
stiitze losen

Anschliessend die Tiirverkleidung, an
der unteren Partie beginnend, mit einem
abgedeckten Schraubendreher (E) abdriicken
und letztlich aus der oberen Halte-
schiene herausziehen.

Gegebenenfalls die Kunststoff-Abdeck-
folien der Tirkastensffnung lGsen.

77634

ANBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren.

Sich vergewissern, dass die Offnungen

des Tiirkastens gut abgedichtet sind.
Gegebenenfalls die Kunststoff-Abdeck-
folien durch neue ersetzen. B CEE

L-27
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AUSBAU

Die Tlrverkleidung entfernen.

Lisen

- die drei Befestigungsschrauben (A)
des Schlosses mit dem Schraubendreher
Car. 563 und die untere Befestigungs-
schraube (B) des Elektromagneten

- die Gestdngehalterung (%) durch Ver-
drehen um ca. 90°,.

Den Tirinnengriff vom Fernbetidtigungs-
gestdnge (4) trennen.

Den Kabelstecker vom Elektromagneten

(5) abziehen.

Den Druckknopf aue seiner TFihrungen
flerausnehmen und senkrecht halten,

Das Schloss mit der Betdtigung zusammen
durch die Tiirkastentffnung herausnehmen.

Al
2 17528

- Gestdngehalter

- Halteklips

Verbindungsstecker

- Hebhel der Kinderhandsicherung
Anzeigeetift der elektromagnetischen
Tirverriegelung

=
~J ghi\g1 £\l
! 1

Kinderhandsicherung

Die Kinderhandsicherung wird mit dem
Hebel (6) betdtigt.

Entsichert

Hebel nach unten gedrickt EINBAU
Gesgichert
Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Hebel nach oben gedriickt. Reihenfolge durchfithren.
L-28
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Diese Arbeiten konnen bei abgebauter Tiirver-
kleidung am Fahrzeug durchgefiihrt werden.

AUSBAU

Das Tiirfenster halb offnen.

Entfernen :

- die Tiirverkleidung

- die drei Muttern (1) der Fensterheber-
halterung

Den geldsten Fensterhebermechanismus in

den Tiirkasten zurilickdriicken und den

Hebearm von der Fensterschiene losen.

Den Hebemechanismus kippen und durch

die Offnung (2) des Tiirkastens heraus-

nehmen.

Das Fenster ganz ablassen mit der Spitze
nach unten, hochkant kippen und an-
schliessend nach oben herausnehmen,

EINBAU

Die Scheibe in die Filhrung einsetzen

und in halb getffneter Position fixieren,
Den kompletten Hebemechanismus durch die
Offnung (2) in den Tiirkasten einfiihren,
Den Hebearm mit der Fensterschiene ver-
binden.

Die Fensterhalterung am Tiirkasten
befestigen, jedoch ohne die Muttern fest-
zuziehen

Das Fenster ganz schliessen.

Die drei Muttern endgiiltig festziehen.

Die Gelenke des Fensterhebers und die
Hebearmrollen schmieren. .

Das Fenster mehrmals 6ffnen und
schliessen.

L-29
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tnlenbau von Fensterscheibe und
schiene

@

Bein Aufsetzen der Hebeschiene mit der
dJummieinfassung muss darauf geachtet
werden, dass der Abstand A = 7?5 mm
betrigt,

1 = Fensterscheibe
2 - Gummieinfassung
% - Hebeschiene 77 402
o ) |
=X E?ﬂf} 5004 TURAUSSENGRIFF AB- UND ANBAUEN
e =
Die Tiirverkleidung abbauen.
A = 180 mm Die Mutter (2) entfernen.
B = 18 mm Die Klammer (1) mit der laut Abbildung
C = 10 mm selbst angefertigten Vorrichtung
D = 8 mm entfernen.
E= 1.5 mm Den Anbau- in umgekehrter Reihenfolge
iz 20 o) durchfiihren.
8] = ' .~

77467

L=30
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WINDLAUFBLECH ¢ 66

AB- UND ANBAU 4225
ABBAU
Hierzu
- die beiden Scheibenwischerarme ab-
nehmen

- die drei Lufteinlassgitter mit einem
Schraubendreher vorsichtig heraus-
rnehmen (Klemmbefestigung)

- die Blechschrauben an der vorderen
und die beiden Schrauben an der
hinteren Kante des Windlaufbleches
entfernen.

Den Schlauch der Scheibenwaschanlage am

Verbindungs-T-Stiick abziehen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.

An der Auflage des Windlaufbleches ist
die Karosserie mit selbstklebenden
Schaumstoffstreifen abgedichtet.
Wurden diese beim Abbau beschdadigt, se
miissen sie durch neue unbedingt
ersetzt werden.

VORDERKOTFLUGEL
AB- UND ANBAU 4031

Der Austausch eines Kotflligels bedingt =
- den Abbau des Windlaufbleches
- den Abbau des Stossfidngers

ABBAU

Die Befestigungsschrauben entfernen

- an der oberen Partie (1)

- an der Verbindung "Kotflligel- untere
Frontblechpartie (2)

- am vorderen Tiirpfosten (%); die oberen
Schrauben sind leichter zugidnglich,
wenn der Kotfliigel vorne etwas abge-
driickt wird.

ANBAU

77900
Die Abbauarbeiten in umgekehrter Nach Montage eines neuen Kotfliigels auf
Reihenfolge durchfiihren; besonders dessen Unterseite Geriduschddmmittel
darauf achten, dass die Verbindungs- SPR 532 aufbringen.
naht (A) auf der gesamten Linge mit Die Verbindung '"Kotfliigel- untere Front-
Mastic 306 abgedichtet wird. Den Kot- blechpartie" in jedem Fall mit Dicht-
fliigel ansetzen, mit der Motorhaube masse Mastic 297 abdichten.

ausrichten und befestigen.

T.m?
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ABBAU - ANBAU - EINSTELLUNG

1=
SN
oo
[# 7]

—=un Abbau der Motorhaube

entyveder die Befestigungsschrauben (1)
ser Scharnierbligel ldsen

oder die Scharnierbolzen (2) entfernen
g allerdings den Ausbau der beiden
Scrheirwerfereinfassungen und der
beiden itneren Scheinwerfer erfordert.

Lie ~bvauarceiten in umgekehrter
Reizenfolge durchfiiiren,

EL.STELLUNG

Durzh Versetzen an den Befestigungen
") kazn die Haube eingest@llt werden,

P ;"';:‘;::.3
'-_: %ﬂ - Ia
V{gszgdéa 5156 AUSTAUSCH DES ENTRIEGELUNGSZUGES

e
(r;
(4]
e

Die beiden Refestigungsmuttern (A) des Hauben-
schlosses ldsen,

Den Bowdenzug aus der Hiillenarretierung (B)

losen.

Den Halteklips (C) entfernen.

Den Bolzen (D) herausdriicken.

Den Bowdenzug ins Fahrzeuginnere hereinziehen,

Die unter Hdlfte der Lenksidulenabdeckung entfernen,
Die beiden Befestigungsschrauben der Entriegelungs-
griff-Halterung ldsen.

Entriegelungsgriff mit Halterung und Zug entgegen=~
nehmen.

L-32
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Die ausbauarbeiten in umgekehrter —‘
Reiherfolge durchfiihren.

tul

ei Abriss des Entriegelungszuges

Die Scheinwerfereinfassungen, das Frontgrill und
die beiden inneren Scheinwerfer aushauen.

Die beiden Scharnierbolzen (2) l8sen und ent-
fernen.

Die Motorhaube vorne leicht anheben und den
Entriegelungshebel (1) mit Hilfe eines Stabes
betEtigen.




HECKKLAPPE

5093 AB- UND ANBAU

Die Heckklappe ist an zwei Scharnieren befestigt,
Die pedffnete Heckklappe wird durch zwei Gelenk-
stiitzen mit Ausgleichfedern gehalten.

ABBAU

Die mit vier "Torx"-Schrauben hefestigten ——-—
Gelenkstliitzen mit dem Schraubendrehler
Car. 563 entfernens

Das hintere Ablagebrett herausnehmen.
Die vier Béfestigungsmuttern der Heck=
klappenscharniere entfernen,

Die Heckklappe abnehmen,

ANBAU

Den Anbau in umgekehrter Reihenfolge
durchfiihren. %
Eine eventuell notwendige Einstellung

kann auf zweli Ebenen durchgefiihrt

werden :

- Einstellung in Léangsrichtung mittels
Platten an der dusseren Befestigung

- Einstellung in der Hohe in den Lang-
lochern der inneren Befestigung (A).

L-34



GELENKSTUTZEN AUS- UND EINBAU

AUSBAU

Ausbauen : :

- das an den StiitZzen befestigte Ablage-
brett (1)

- das feste Ablagebrett (2)

- Die Befestigungsschrauben der
betreffenden Stiitze auf der Heck-
klappenseite mit dem Schraubendreher
Car 563 lésen.

Den Halteklips (3) entfernen.

Die Gelenkstiitze herausnehmen.

EINBAU

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
Reihenfolge durchfiihren.
Zum Anbringen der Halteklipse die

Gabel Car. 570 verwenden.

>

5070
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Tl DACHZIERLEISTE
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5093 AB- UND ANBAU

ABBAU 78037
Die Zierleiste (1) mit Hilfe eines :Z 1

Scnraubendrehers in der Mittelpartie
vorsichtig von den Klammern (2)
abheben; dabei ist die Sickenkante gut
abzudecken, damit die Lackierung nicht
beschadigt wird,

Die im Mittelbereich geliste Zierleiste
anschliessend von den Endbefestigungen
abziehen.

. i b L A
- Zierleiste
- Klammer
- Dichtmasse

N

ANBAU

Die Klammern an den Metallnoppen
befestigen.

Die Leiste auf die Endbefestigungen
aufschieben und anschliessend auf die
Klammern aufdriicken.

Ersatz eines Befestigungsnoppens

Ein beschidigter Befestigungsnoppen ist
durch einen Blindniet wie folgt zu
ersetzen :

- die Plazierung des Noppens in der
Eicke genau anreissen und an dieser
Stelle eine 4 mm-Bohrung anbringen.

- Einen Metallstreifen von Halteklammer-
Stirke einseitig dem Niet-@ entsprechend
aufschlitzen.

- Hun den Niet mit dem Metallstreifen
als Unterlage an der angebrachten
Bohrung ansetzen und befestigen
(siehe Abbildung).

- Den Metallstreifen entfernen und die
vorgesehene Halteklammer am Niet

befestigen. 17833

L-36



VORDERER STOSSFANGER

AB- UND ANBAU 5128

Der StossfZnger wird zusammen mit der
Eusseren Halterung abgebaut.

Dazu lZsen

- die beiden seitlichen Befestigungs-
schrauben

- die sechs mittleren Befestigungs-
punkte.

Der. Stossfdnger mit der Halterung

abrehmen, o

AnDhAl

Die Arveiten in umgekehrter Reihenfolge

arELlunrens

o
9

HINTERER STOSSFANGER

X
AB- UND ANBAU 5130 4::;25(

Die Zeckklappe dffnen.

ASZ AU

Dazu l1lZsen : ®

- Gie beiden seitlichen GepiHckraumver-
#leidungen (Kreuzschlitzschrauben)

- die beiden seitlichen Befestigungs-
echrauben

- die vier Befestigungsschrauoven an den
Lsngsholmen

- die beiden Befestigungsschrauben der
Stossféngerhdrner am Heckblech.

ALBAU

78026

Die Arbeiten in umgekehrter Reihenfolge
durchfiihren,
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FRONTBLECH - ABDECKUNG tl-?a %

AB- UND ANBAU 5085

ABBAU

Die beiden Befestigungsschrauben der
mittleren Abdeckung entfernen.

Die Haltekralle der Abdeckung in der
oberen Mittelpartie zurilickdriicken;

die Abdeckung nach vorne kippen und aus
der unteren Steckarretierung herausnehmen.
Die Scheinwerfereinfassungen lassen
gich anschliessend nach Lisen der
Befestigungsschrauben (2 pro Seite)
eabnehmen.

Obere Befestigung

77458

77 461
ANBAU

Untere Befestigung

In umgekehrter Abbaufolge vorgehen.

L-%9
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5019 AUS- UND EINBAU

Aushau einer gebrochenen Scheibe

Wenn die gebrochene Scheibe im Rahmen
verblieben ist, sollte sie zur Erleich-
terung des Ausbaues mit Papier iiber-
klebt werden.

Vorbereitende Arbeiten

Den Dichtgummi (2) auf die Scheibe (1)
aufziehen.

Die Scheibe auf eine gepolsterte Fléche
auflegen. Eine Kordel (F) won 3 bis

b mm @ rundherum in die Nute der
Dichtung einlegen. Dabei beachten, dass
sich die Kordelenden am unteren Rand

um ca. 10 cm iiberschneiden und etwa

20 cm heraushdngen (6).

EINBAU DER SCHEIBE

Die Scheibe mit dem montierten Dichtgummi von

aussen auf den Rahmen auflegen; die Kordelenden

miissen nach innen hdngen.

Die Scheibe ausrichten und da, wo sich die
Kordelenden iiberschneiden, von aussen an den
Rahmen driicken.

Vom Fahrzeuginneren her abwechselnd das eine
oder andere Kordelende herausziehen. Dadurch
wird die Lippe der Dichtung iiber den Rahmen
gezogen. Ein Helfer sollte von aussen den
Dichtgummi andriicken, um das Einziehen der
S-reaibe zu erleichtern.

L-4o



Die Kordel zuletzt am oberen Scheibenrand
abziehen.

Sich anschliessend vergewissern, dass die
Dichtung gut anliegt.

Einige leichte Schlidge mit einem Gummihammer
auf das Dichtprofil tragen dazu bei, dass
die Scheibe ihren endgiiltigen Sitz einnimmt.
Bei Verwendung einer dlteren Dichtung ktnnen
Undichtigkeiten auftreten.

Es empfiehlt sich daher, bei Montage einer
neuen Scheibe auch die Dichtung zu erneuern.
Die Montagearbeiten bei Heck- und Windschutz-
scheibe sind gleichj bei der Heckscheibe
miisgen jedoch die Versorgungskabel der Heck-
scheibenbeheizung abgezogen werden.

Zierleiste an Windschutz- und Heckscheibe

Es ist zweckmdssig, die Zierleiste vor
der Scheibenmontage in das Gummiprofil
einzusetzen.

Zur leichteren Montage das Werkzeug
Car. 438 verwenden : die Montageklammer
benutzen, die der Zierleistenbreite
entspricht.

Die Eckverbinder nach abgeschlossener
Leistenmontage aufsetzen.

77843

L-41



DACHVERKLEIDUNG

7038 AUS- UND EINBAU
AUSBAU
Ausbauen :
- die Windschutzscheibe
- die hinteren Seitenscheibenj der Ausbau dieser
Scheiben erfolgt durch Druckanwendung von
aussen nach innen
- die Innenleuchte
- die beiden Sonnenblenden
Die Perkal-Verkleidung an den oberen REndern
der Dachholme lGsen.
Die Spriegel (3) aus den Dachholmen aushidngen.
Die hintere Haltekante (5) etwas anheben und
die Abschlussleiste der Dachverkleidung aus-
hiangen.
Die hinteren Seintenverkleidungen ausbauen.
EINBAU

Die Dachverkleidung hinten mit der Abschluss-
leiste einhéngen,

Die Haltekante (5) wieder beidriicken.

Die Verkleidung in der Breite zentrieren.

Die Aufnahmebuchsen (8) fiir die Spriegel in

die Dachholme (9) einsetzen,

Mit dem fiinften Spriegel beginnend, die Spriegel
nacheinander einsetzen.

Die vordere Abschlussleiste der Verkleidung mit
den dafiir vorgesehenen Befestigungselementen an
der oberen Windschutzscheiben-Traverse befestigen,

Die Dachverkleidung seitlich an den
Dachholmen festkleben,

Die iiberstehende Verkleidung mit einer
Rasierklinge an den Holmenkanten (13)

abschneiden.

Die seitlichen Haltgriffe wieder
montieren.

Die Halteplatte der Innenleuchte
anbringen.

Die beiden Sonnenblenden mittels

NRapid"-Schrauben und Muttern be- Den Leuchtendeckel von hinten nach vorne

aufsetzen (umgekenrte Ausbaufolge).

festigen. ; ; ; . y
Den Rand der Dachholme mit Kleber D?e Ainteysn s?ltEHSCh?lben U 248
Garaehan Windschutzscheibe montieren.
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ALUSBAL

Die Batterie abklemmen,

Liser bzw. entfernen

- die Lenksdulenverkleidung

- die Trégerplatte der Schaltzentralsé
(teilweisg@)

- die Tachospirale

Die Verschlussstopfen (A) entfernen und

die darunter sitzenden Schrauben 1dsen.

Die Kndpfe der Betatigungsliebel von

Zeizung und Belliftung abziehen.

Die aufgesteckte mittlere Blende (B)

wit dern Schaltern vom Armaturenbrett

4 i
LOEEBIN.

E1:BAL (33

ARMATURENBRETT

AUS- UND EINBAU

Die Kabelstrdnge von den Schaltern
abziehen.

Die dred Befestigungsschrauben der
Bettitigungseinrichtung fiip' Warm- und
Frischluft losen.

Die beiden Befestigungsschrauben des
Radioschalters (C) entfermnen.

Das Armaturenbrett in Pfeilrichtung
anheben.

Die Stecker an der Instrumententafel
abziehen.

Das Armaturenbrett in Pfeilrichtung (2)
kippen und herausnehmen.

Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihenfolge

durchfiihren.
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VORDERSITZE - AUS- UND EINBAU 7016

AUSBAU

Den betreffenden 8Sitz nach vorne schieben
und die beiden Befestigungsschrauben (1)
der Sitzschienen entfernen.
Anschliessend den Sitz ganz nach hinten
schieben und die vorderen Befestigungs-
schrauben (4) ldsen.

Die Halteklammer (2) des Spannbandes
mit Hilfe eines Schraubendrehers aus-
héngen.

Den Sitz herausnehmen.

EINBAU

Tho 77 641
Die Ausbauarbeiten in umgekehrter jL//7

Reihenfolge durchfilhren.

Einstellen der Sitzverstellung

Lasst sich der 8itz nicht verstellen,
g0 ist zunidchst die Fernbetatigung
unterhalb des Sitzes zu iiberpriifen.
Gegebenenfalls das Verbindungsgesténge
am Verbindungsstiick (3) neu einstellen.

17641-1

Vordersitze

Zum Verechieben des Sitzes den Hebel (1)
anheben.

Die Neigung der Riickenlehne kann durch
Betdtigen des Hebels (2) verdndert werden.
Die Kopfstiitzen lassen sich auf der
Halterung unter Druckanwendung verstellen.




-
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77564
Die hintere Sitzbank lisst sich sowohl
verstellen als auch ausbauen, so dass

Je nach Verwendungszweck des Fahr-
euges - eine optimale Nutzung des
nnénraiies noglich ist.

L die Sitzbank nach vorne zu schieben,
wie folgt vorgehen :

Zuerst den Sitz vorne etwas anheben,
uri die Verriegelung (3) zu ldsen.

H M

-

er in der Aussparung (4) einrasteds
Die Rickenlehne duirch Zug an der
Lascie entriegeln.

Die Lehneganheben und nach vorne
stellen (die Entriegelungslasche ist
nur bei nach vorne geschobenem Sitz
zuginglich)

Zum Feststellen der Rlickenlehne

Dann den Sitz nach vorne driicken, bisg

die GelenkstiftZen (6) in die Anschlige

7) einrasten (bei Nichtgebrauch
werden die Stiitzen durch einen Gummi-
zug (8) an der Riickenlehne gehalten,

\
\

nusbau der Ablagebretter

offnen.
Ablagebrett hinten
von den Bolzen der Heck-

Die Heckklappe
Das bevwegliche
anhebern, um es
“lappenstiitzen z2u ldsen.

Zur hucbau des festen Ablagebrettes die
Zirtertiren 8ffnen, die hintere Riicken-
lehne nach vorne driicken, das Ablage-
brett ebenfalls nach vorne driicken und
dabei etwas anheben, um es aus den
seitlichen Halterungen zu befreien.

28 016
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HINTERE SITZBANK -

Soll der Sitvz ausgebaut werden, so ist
er zunichst nach vorne zu schieben und
2u kippen.
Der 8Sitz wird von zwei Scharnieren
gehalten.,
Zum Herausnehmen ist der Sitz leicht
nzuheben, um ihn mit den Scharnier-
bolzen (1) aus den Halterungen (3)
nachh rechts herausschieben zu kodnnen.
Beim Einbau zuerst den auf der linken
Seite befindlichen langeren Scharnier-
bolzen einsetzen.

Ausbau der Riickenlehne

Die Riickenlehne durch Zug an der im
mittleren Bereich angebrachten Lasche
entriegeln.

Dann das rechte Gelenk durch Herab-
dricken des Hebels (2) ebenfalls
ertriegeln.

Derach kann die Riickenlehne mit den
Gelerken (4) aus der Halterung heraus-
gerommen werden,

Mittlere Armstiitze hinten

Diese Stiitze ist in die Riickenlehne

eingelassen.

Zum Herausnehmen igt sie vorne anzu-
heben und mit dem Griff auf den Sitz
zu ziehen.

AUS- UND EINBAU

77908

77563




SICHERHEITSGURTE

Um an das Gehduse (1) der automatischen Aufroll-
vorrichtung zu gelangen, muss die mittels vier
Schrauben (3) befestigte Abdeckung (2) entfernt
werderl.

,\‘- v
\

\
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AUSEAU

Losen :
- die Abdeckung (2) EINBAU 78012
- den Verschlussstopfen (4) iiber der
oberen Gurt-Befestigungsschraube
- die Befestigungeschraube (5) des
Gehduses der automatischen Aufroll=- Die Ausbauarbeiten in umgekehrter
vorrichtung am mittleren Tiirpfosten. Reihenfolge durchfiihren.
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URSACHEN FUR UNDICHTIGKEITEN

VORGESEHENE DICHTMASSEN
AUFTRACEN DER DICHTMASSEN

- Vorderkarosserie
- Spritzwand

- Karosserieseite
- Dach

- Boden

- Gepackraum

- Seitentiiren

Kapitel M

ABDICHTUNG

Seite




URSACHEN FUR DIE UNDICHTIGKELTEN

Es iast oft schwierig, Undichtigkeiten
mit Sicherheit zu lokalisieren, da das
Wasser, welches sich an einer Stelle
des Fahrzeuges ansammelt oftmals an
einem weit davon entfernt liegenden
Punkt der Karosserie eingetreten ist.
Ein gleiches Fahrzeug kann ausserdem
unter der Dusche oder einem starken
Wasserstrahl vgllig dicht erscheinen,
wihrend beim Fahren oder auch im Stand
bei Regenwelter mehr oder weniger
prosse Wassermengen eintreten konnen,
je nachdem wie der Wapgen ausgerichtet
ist.

Die Undichtigkeiten sind im allgemeinen
auf folgende Ursachen zuriickzufiihren

Schlechte Ausrichtung der punktver-
schweissten Bleche

Aufreissen eines Schweisspunktes
Unterbrechung der serienméissig vor-
handenen Dichthénder

Schlechtes Anliegen der Scheiben-
dichtungen

Durchbruch nachraussen der Befesti-
gungsschrauben flir die Innenver-
kleidung

Schlechte Montage der
oder der Gummistopfen
Schlechte Montage der Stopfen an den
Vergtarkungen fiir die Sicherheits-
gurtbefestigungen unter den Boden-
blechen.

Tlirdichtungen

Ermitteln der Undichtigkeit

Immer mit den unteren Partien des Fahr-
zeuges beginnen und den Wasserstrahl
langsam auf die vermutlich undichten
Stellen fiithren.

Un die Kontrollen weiterhin zu er-
leichtern, empfiehlt es sich, vorher
den an den Radldufen vorhandenen
Schmutz zu entfernen; hierbei kann man
leicht feststellen, ob die Dichtbander
korrekt angebracht sind.

ABDICHTUNG

Im allgemeinen sollte man die Ermittlung
damit beginnen, dass man einen starken
Wasperstrahl mit mittlerem Druck
(3 bis 5 kg) besonders unter die
ldufe richtet. Anschliessend das
mit einem schwachen Wasserstrahl
geringem Druck wiederholen,

Rad-
gleiche
und

Eine einwandfreie Sduberung der Bleche
erzielt man am einfachsten mit Wasser-
dampf und anschliessendem Anspritzen
mit einem Schlauch.

Wir weisen hesonders auf die Verwendung
geeigneter Gerdte hin, da bei Driicken
iiber 3,5 kg der Wasserdampf die Anti-
drihnfolien und die Dichtbdnder lést.
Eine genaue Kontrolle des Fahrzeuges
nach Augbau der Verkleidungen und
Bodenbelége fiihrt jedoch schnell zur
Ermittlung der Wassereintrittspunkte.

Beim Beschleunigen oder Abbremsen des

I'ahrzeupes kann es vorkommen, dass das

infolge einer Undichtigkeit am Hinter-

fahrzeup eingetretene Wasser nach vorne

lduft und sich dort ansammelt, und umge-

kehrt.

Anwendung der Dichtmassen

Nach Instandsetzung oder Austausch von
Karosserieteilen sind die Verbindungs-
ndhte mit Dichtband abzudichten.

Die einzelnen Dichtmassen sind - je

nach Verwendungszweck - aufzutragen und
zu glatten.

An einigen Stellen sind die Dichtbander
in der Farbe des Fahrzeuges zu lackieren,
um ein gutes Gesamtbild zu erzielen.



MASTIC %06 FUR ABNEHMBARE KAROSSERIE-
TEILE

Geeignet fiir alle unsichtbaren Ver-
bindungen und Fugen, insbesondere :

- als Dichtmittel an abnehmbaren
Karosserieteilen

- zur Abdichtung der Verglasung (Wind-
schutzscheibe, Heckscheibe, hintere
Seitenscheibe usw...)

Dieses Mittel bleibt geschmeidig und
elastisch, trocknet an der QOberfliche
in 5 Minuten, bleibt jedoch klebrig.
Beim Trockenvorgang in der Trocken-
kabine muss die Dichtmasse jedoch
mindestens 30 Minuten abgetrocknet sein,

Verarbeitung

- Aus der Tube mittels Spritzdise direkt
auftragen,

- Aus der Patrone mittels mechanischer,
pneumatischer oder Handpresse auf-
tragen.

Zur Entfernung von Dichtmittelresten
geeignete Reinigungsmittel verwenden.
Trichlorathylen und Lackverdinnungen
greifen frischen lLiack an.

Reinigen

Zum Entfernen von iberschiissigem
Dichtungsmaterial bzw. zum Reinigen der
Werkzeuge sind folgende Mittel zu ver-
wenden

Fettlosemittel

White-Spirit

Reinigungsbenzin

Alkohol

MASTIC 297 FUR VERSCHWEISSTE KAROSSERIE-
TEILE

Ist fiir alle:sichtbaren und unsicht-
baren Fugen pgeeignet.

Kann auf lackierte und unlackierte,

saubere, trockene Bleche aufgetragen

werden

LU

Es bleibt elastisch und ist nach

5 Minuten staubtrocken.

Die Durchtrocknungszeit ist von der

Stidrke des Dichtbandes abhingig.

Vor einem Trockenvorgang in der Trocken-

kabine

- bei 60 bis 70° Trockentemperatur
das Dichtmittel vorher ca. 2 Stunden
bei Umgebungstemperatur trocknen
lassen

- bei 70 bis 90° Trockentremperatur
vorher ca. 6 Stunden trocknen lassen

- bei 100° oder htherer Trockentemperatu
vorher ca, 12 Stunden trocknen lassen,
damit sich das L&semittel verfliichtige
kann.

Verarbeitung

- Aus der Tube mittels Spritzdiise direkt
auftragen.

- Aus der Patrone mittels mechanischer,
prneumatischer oder Handpresse auf-
tragen.

Reinigen und Gldtten

Zum Entfernen von iiberschissigem Dichtun
material bzw. zum Reinigen der Werkzeuge
Zellulose-Verdiinner oder White-Spirit
verwenden.

Zum Glatten der Dichtfugen ist ein mit
Azeton oder White-Spirit getrénkter
Pinsel zu verwenden.

MASTIC 50% FUR DIVERSE ABDICHTUNGEN

Dieges Material wird unter Beriicksich-

tigung der Vielzahl der Verwendungs=~

zwecke in verschiedenen Lidngen und

Stdrken geliefert.

Es ist zu verwenden :

- als Dichtstopfen

- zur Abdichtung von Einfassungen und
Blechschrauben :

- zur Abdichtung der Warm- und Frisch-
luft

- zur Abdichtung der Befestigungsklammer
von Zierleisten und Schriftaziigen usw..

Dieses Dichtungsmittel trocknet nicht,
sondern bildet nur an der Oberfliéche
einen diinnen Film; es ist hitzebestéindig
und kann vonhand weich geknetet werden.



AUFTRAGEN DER DICHTMASSEN

Um ein Fahrzeug einwandfrei abdichten zu kdnnen,
mugs man die Verbindungsndhte der einzelnen
Karosgerieteile und deren Einfluss auf eventuelle
Undichtigkeiten genau kennen,

Aus diesem Grund gind nachfolpend besonders wichtige
Stellen angeflihrt und mit Schnittabbildungen ver-
deutlicht,

VORDERKAROSSERI T

An folgenden Stellen Magtic 297 auf-
tragen
- an den Verbindungsstellen der Schein-
werfertriger (1)
an den Radkastenverstdrkungen (2)
an den Front-Winkelblechen (3)
. an den oberen Schliessblechen (%)

VORDERE RADKASTEN

17493

An falgenden Stellen Mastic 297 auf-
tragen
- an den Verbindungssltellen der Rac-
kisten (5)
an den Radkastenverstidrkungen (6)
an den Stossfdnger-Befestigungsdomen
(7)
an den Federauflagen (8).
Wie in der Schnittzeichnung A darge-
stellt, ausserdem ein Dichtband aus
Mastic 297 an den Verbindungen der Tiir-
pfostenverstirkungen (9) und den Rad-
kastenverstirkungen (6) anbringen.

~

(10) kennzeichnet den vorderen Kot-
fliigel.

Schnitt A

77 505

M-k



LUFTKASTEN

Mastic 297 an der Verbindung (A)
zwischen Spritzwand (1) und oberer
Spritzwandtraverse (2) auftragen.

Ein glattes Dichtband aus Mastic 297
um den Luftkasten (B) herum zwischen
Spritzwand (1) und oberer Spritzwand-
traverse (2) anbringen.

1

77519 /

RECHTE SEITENPARTIE DES LUFTKASTENS

Dichtband aus Mastic 297 an folgenden

Stellen anbringen :

- an der Verbindung von Tirpfostenver-
stirkung (3) und Bekblech (k)

- an der Verbindung von Luftkasten-
traverse (%) und Eckblech (4)

- an der Verbindung von Federauflage (6)
und Eckblech (4).

Die Abdichtung der Lufteintrittsdéffnungen
erfolgt durch Gummiringe.

Ein glattes Dichtband aus Mastic 297

in (C) und (D) an der Verbindung von
unterem Windschutzscheibenrahmen (8)

und Luftkastentraverse (9) anbringen.

Den Luftkasten in (10) an Trennblech (11)
und Luftkastentraverse (9) mit einem
Dichtband aus Mastic 297 abdichten.

77 510

Beidseitig der Traverse in (E) an der
Verbindung von Luftkastentraverse (9)

8 8 und oberer Spritzwandtraverse (2) ein
glattes Dichtband aus Mastic 297
anbringen,
9
9
7751 A 7751 B
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LINKE SEITENPARTIE DES LUFTKASTENS

Mastic 29% an folgenden Verbindungen

anbringen

- zwischen oberer Federauflage, oberer
Spritzwandtraverse und Eckblech (12)

- zwischen Tiirpfostenverstdrkung und
Eckblech (13)

- zwischen Tiirpfostenverstédrkung und
Luftkastentraverse (14)

- an der Blechfuge (F)

- gwischen Luftkastentraverse (13) und
Eckblech (16) .sowie in (G) an _der
Verbindung wvon Tlrpfostenverstirkung
(17) und Luftkastentraverse (18).

IV
18 17 N |

77 514 B 77 S1L.A

An der unteren Partie des Dachtrigers (H)
und zwar an der Verbindung Luftkasten-
traverse (18), Tlrpfosten (19), Tiir-
pfostendoppelwandung (17) und Tirpfosten-
verstirkung (20) Mastic 297 auftragen

und glédtten,

M-6



SPRITZWAND (Fahrgastraumseite) ((91

Ein glattes Dichtband aus Mastic 29
an der oberen Verbindung (A) von Luft-

verteilerblech (1) und Schliessblech (2) An der Verbindung (D) zwischen Spritz-

anbringen. wand (4) und Eckblech (5) Mastic 297
auftragen.

Stopfen aus Magtic 503 oder BAT-CAR in An der markierten Verbindung (E)

den Spritzwandecken (B) anbringen. zwischen Tirpfestendoppelwandung (6),

Spritzwand (7), seitlichem Liéngsholm (8)
und vorderer Tiirpfostenverstdrkung (9).

Mastic 297 auf die Fuge (C) zwischen Mastic 297 an der Verbindung (F) wvon
oberer Spritzwandtraverse (3) und Spritzwand (4) und Pedalblech (9)
Spritzwand (4) auftragen. aufbringen.
c
3
A 7152

D

77 5281
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@E% EINSTIEGRAHMEN

Dichtband aus Mastic 297 anbringen
- zwischen Vorderkotfliigel (1), Einstiegschweller (2)
und Tiirpfostenverstidrkung (3).

Mittlere Tiirpfosten

Dichtband aus Mastic 297 an der Ver-
vindung zwischen mitblerem Tiirpfosten
(=) und Einstiegsechwelle# (2) sowie
zwischen mittlepeml TUrpfosten und
Dachholm (5) “anbfingen.

WICHTIG

iiiemals den Wasserablauf A unten am
Tirpfosten verstopfen.

Zintere Seitenteile

Dichtband aus Mastic 297 zwischen
Einstiegschweller (2) und unterer

Partie der Seitenteile (6) anbringen.

M-8



Dachstiitzen 'ﬁﬁiéi

Die Verbindungen der hinteren seitlichen
Dachstiitzen (7) am Dachholm mit
Mastic 297 abdichten.

DACH

Abzudichten ist insbesondere die Ver-

bindung von Dachblech (1) und oberer

Partie des Dachholmes. 77 506
Dazu die Verbindungsstelle in (A) mit

Mastic 297 abdecken.

Ausserdem die Verbindungsnaht von

hinterem Dachauslauf (4) und Wasser-
ablauf (3) mit Mastic 297 abdichten.



Mittleres Bodenblech

Die Verbindung zwischen mittlerem
Bodenblech (1) und Einstiegholmver-
starkung (2) mit Mastic 297 abdichten.
Den Winkel (%) an der Verbindung zZum
Radkasten besonders sorgfiltig abdichten.

Gepsckraum (rechte und linke Partie)

An folgenden Verbindungen des Gepickraumbodens (1)
Mastic 297 auftragen

- zur Doppelwandung des Heckbleches (2)
- zur unteren Seitenblechverstarkung (%)
~ zum Radkasten (&4).

Ebenfalls die obere Stossfianger-Befestigungs-
basis (5) mit Mastic 297 abdichten.

77 523
g



SEITENTUREN (vorne und hinten)

Zwischen Tiirrahmen (1) und Tiirkasten (2) sowie an
der Verbindung des Tiiraussenbleches (3) mit
Mastic 297 abdichten.

e ey

g

77 495
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ALLGEMEINES m@

LOSEN, TRENNEN UND VERSCHWEISSEN DER BLECHTEILE

Dieses Kapitel behandelt die Instandsetzung unfallbeschddigter Karosserien, ins-
begsondere den Austausch verschiedener Karosserieteile.

Die damit verbundenen Arbeiten an den mechanischen Teilen, der elektrischen An-
lage, der Fahrzeugausstattung sowie die durchzufilhrenden Abdichtarbeiten sind in
den vorausgegangenen Kapiteln eingehend beschrieben.

VORBEREITUNG

Bei einer stark beschidigten Karosserie ist der
Austausch der wesentlichen Teile vorzusehen.
Zuvor muss jedoch versucht werden, die Karosserie
mit einer hydraulischen Ziehvorrichtung wieder
anndhernd in die urspriingliche Form zu bringen.

LOSEN DER SCHWEISSPUNKIE

Karosserieteile, die mittels elektrischer

Punktschweissung miteinander verbunden

sind, ktnnen wie folgt getrennt werden

- mittels Trennmeissel; diese Methode
ist jedoch nachteilig weil,unter
Umgténden Verformungen an den unbe-
schddigten Teilen, die nicht abgebaut
werden, entstehen.

- durch Abbohren der Schweisspunkte
mittels 6 mm Bohrer, der wie auf seit=-
licher Abbildung ersichtlich, sp921ell
geschliffen ist.

Beim Zuschleifen des Bohrers muss 51ch

eine Zentrierspitze (1) und eine leichte

Abschrigung (2) ergeben, damit die

Angriffsflichen (%) dee Bohrers zuerst

am Rand des Schweisspunktes aufkommen.

Ist diese Anschrdgung (2) jedoch zu

steil, so0 wird der Rand des Schweiss-

punktes zu schnell ausgeschnitten,
wiahrend der mlttlere Teil (4) unberiihrt
bleibt,

P = ca. O,4 mm

Die beim Trennvorgang entstehenden Risse
und Locher miissen vor Anbau der Neuteile
verschweisst werden.

Damit eine einwandfreie Punktschweissung
méglich ist, miissen die Nahtstellen gut
gereinigt werden.

wr =



@ - mittels Vorrichtung "PICKAVANT" zum Entfernen
der Schweisspunkte (siehe Kapitel R, Seite 8).

Diese mit auswechselbaren und einstellbaren
Spezial-Stahlfriasern ausgestattete Vorrichtung
kann auf elektrischen Handbohrmaschinen aufge-
spannt werden.

- Ankdrnern des Frispunktes - Werk-
zeug A
- % - Ringfrisung - Werkzeug A

= 5 = Ausfridsen des Schweisspunktes
Werkzeug B

Werkzeug A Werkzeug B

@

Phasen der Schwejsspunktbeseitipgung

AUSSCHNEIDEN DER BLECHE

Zum Ausschneiden von Blechteilen kiénnen je nach

Form und Lage des betreffenden Bleches verschiedene

Werkzeuge angewendet werden :

- Handblechschere, pneumatische oder manuelle
Metallsdge, pneumatischer Blechknabber.

Zur Irleichterung der Ausrichtarbeiten sollten die

Schnitte, wie nebenan am Beispiel RENAULT 5 derge-

stellt, ausgefiihrt werden.



Das Anschneiden kann durch Anwendung von
Schablonen aus Altteilen (siehe 1 = 2 - 3 )
erleichtert werden.

Beim Anfertigen dieser Schablonen miissen jedoch
die charakteristischen Karosserielinien erhalten
bleiben, damit eine korrekte Zentrierung beim
Anreissen des Alt- und Neuteiles méglich ist.

76435
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Bei einigen in diesem Handbuch be-
soiiriebenen Arbeiten wird die Schutz-
gasschyeissung angewendet,

Diese Schweissung wird in dem Heft
A~=150 des MR 10% behandelt,; von dem
Nier einige wichtige Purnkte wiederholt
werden,

Das Vorbereiten und Anpassen der Teile
erfolgt in der iblichen Art und Weise.
Vor dem Verschweissen der Bleche
sollten einige Probeschweissungen mit
Blechen gleiclier StdHrke durchgefiihrt
verden, um eine korrekte Einstellung
dee Sthweissgertites zu erzielen.
WEnrend des Schweissvorganges die
Flamme leicht schriagstellen, damit der
Lichtbogen sichtbar ist.

Die Spitze der Gasflamme sollte si¢h in
einenm Abstand von 5 mm von den zu ver-
scthweissenden Blechen befinden.,

SCHUTZGASSCHWEISSUNG

Schweissen in der Waagerechten :

fiir einen Rechtshiander empfiehlt es sich,
von links nach rechts zu schweissen
(fiir einen Linkshdnder umgekehrt).

Schweissen in der Senkrechten :

Schweissrichtung von oben nach unten

Die Anwendung der Schutzgasschweissung
ermoglicht u.a. einen teilweisen Aus-
tausch von Teilen, der bisher nur
moglich war, wenn die betreffenden
Stellen zwecks Ausbesserung der Schweiss-
naht zuganglich waren.

Die bei einer Autogen-Stossschweissung
erforderliche Nacharbeit eriibrigt sich
bei Anwendung dieser Schweissmethode.
Die Schutzgasschweissung kann ebenfalls
zum Austausch von Elementen der Boden-
konstruktion (Lingsholme, Traversen)
verwendet werden. Dies besonders an den
Stellen, die fiir die Punktschweisszange
unzugdngl ich sind.

VERLEGUNG DER ELEKTRISCHEN KABELSTRANGE

Auf nachstehender Abbildung ist zu ersehen, wie

und wo die elektrischen Kabelstrédnge verlegt sind.
Beim Ausschneiden und Verschweissen von Karosserie-
teilen,ist auf vorhandene Kabelstridnge besonders

zu achten.




KAROSSERIE-RICHTBANK

KONTROLL- UND RICHTBANK RENAULT

Die Kontroll- und Richtbank setzt sich
zusammen aus :

- einem Richtbankrahmen .
- verschiedenen Aufsatzbdcken

Der Rahmen

Entwicklungsstufen des Richtbankrahmens
08 140 mm U-Eisen

- Car.
Car. 08-01 160 mm U-Eisen

1

Car, 08-02 200 mm U-Eisen (wird
zur Zeit geliefert)

- Car. 08-03 Rollenuntersidtze fiir den
Rahmen Car. 08-02
- Car. 08-04 : Richtbankrahmen Car. 08-02

mit Rollenuntersdtzen Car. 08-03

Richt- und Zieharbeiten mittels
hydraulischer Richtgerdte kdnnen nur
auf den Richtbankrahmen Car. 08-01 und
Car. 08-02 durchgefiihrt werden.

Car, 08-01

. 08-02

Car

Car.,

Aufsatzbocke

Die Aufsatzbidcke sind d@hnlich wie
Schablonen, die die Position der ein-
zelnen Karosserieteile zueinander
bestimmen, insbesondere .die Befesti-
gungspunkte der mechanischen Teile.

N-7

Die Bdcke ermdglichen die Kontrolle
dieser Befestigungspunkte, das Ansetzen
der neuen Teile, sowie das Ausrichten
beschddigter Teile.

Auf keinen Fall diirfen sie jedoch zur
Abstiitzung hydraulischer oder mechanische
Druckkdrper bei Richtarbeiten anr der -
Karosserie benutzt werden.

Ausserdem ist darauf zu achten, dass die
Aufsatzbtcke durch den auf die Karos-
serie ausgeiibten Druck nicht verzogen
werden.




R

Zum Richten muss die Karosserie auf

dem Richtbankrahmen starr befestigt
werden.

Hierzu wird die Befestigungsvorrichtung
CELEITE (siehe Kapitel Werkzeuge)
empfohlen.

1 - Haltekrallen EK 130

2 - Verbindungsrohr EK 129
% - Verankerung 148 820
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VERWENDUNG DER AUFSATZBOCKE Car. 636

Zur Erleichterung der Instandsetzungsarbeiten
sinc Aufsatzhocke vorgesehen, die das Aufsetzen
des Fahrzeuges aul die Richtbank ohne Abbau der
vorderen bzw. hinteren mechanischen Teile er-
moglichen,

Die Aufsatzbtcke gind daher mit Bohrungen
versehen, die den Schraubenktpfen und Multern

der vorderen und hinteren Quer- bzw. Lidngslenker-
belestigung Platz lassen.

LUFSEIZEOCK r. 90

der Jorderen Fahrzeuppartie an der Ver-
birdurs Fronttraverse/Lingsholm.
Er imt keine Kontrollbasic,

" \ @\\\ ' ~
Dieger Aufsatzbork dient zur Befestipung (; !D ::jb ) --nf’\\Fﬂkhtfjb.ﬂ.ﬂ-

N
N
%@ﬂ§$&

77943



AUFSATZBOCK Nr. 91

Mit diesem Aufsatzbock kann die
Befestigungebasie der Vorderachse am
Fahrzeup kontrolliert werden.

AUFSATZBOCKE (Nr. 61 und 94 bis Tiaus

Mit diesen beiden Aufsatzbicken kinnen
die Anlenkpunkte der oberen und unteren
Querlenker bei demontierter Vorderrad-
aufhinpgung kontrolliert werden.

Bevor der Aufsatzbock Nr. 97 angebracht
wird, sind die Querlenkerachsen mit
Muttern einzusetzen.
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AUFSATZBOCK Nr, 92

Die #dusseren Stitzen dienen ale Auflape
fiir den Boden.

Die inneren Stiitzen sind mit Passbolzen
versehen, mit denen die Bodenkonstruktion
in Hohe der mittleren Traverse zentriert
wird.

Unm Hohenunterschiede der Bodenkonstruktion
ausgleichen zu kdnnen, wurden die vier
Stiitzen um % mm kiirzer gehalten,

AUFSATZBOCK Nr. 93

Dieser Bock nimmt die Gelenkbolzen der
Léingslenker auf.

Aufsatzseite 1 fiir Schraubenkopfauf-
nahme.

Aufsatzseite 2 filir Aufnahme der Schraube
ohne Mutter.

Bei ausgebauter Hinterachse

Vor Ansetzen des Aufsatzbockes die
Befestigungsbolzen der Liéngslenker
anbringen.

Bei eingebauter Hinterachse

Die Halterungen des Kraftstoffbehidlters
abbauen und diese zur Fahrzeugmitte hin
verlegen; dabei die Handbrems-Befesti-
gungen nicht beriihren.

Den Aufsatzbock an den Gelenkbolzen des
Lingslenkers ansetzen.

77944




AUFSATZBOCK Nr. 9k

Bei eingebauter Hinterachse

Die Stiitzen (1) und (3) verwenden; letztere
dient zur Zentrierung der Querlenker-Befesti-
gungsbasis.

eugseite ansetzen zu kdnnen, muss ; :EW‘-. F=C: A

remsleitung etwas verlegt werden. %E ! ~b —

Lel ausgebauter Hinterachse

Die Stiitzen (1) zur Zentrierung der hinteren
Traverse und die mittlere Stiitze (2) zur
Zentrierung der Querlenker-Anlenkpunkte ver-
wenden.

77941

77939
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AUFSATZBEOCK Nr. 95

Dieser Aufsatzbock dient zur Kontrolle bzw.
zum Einsetzen der hinteren Lingsholme.

N=-14



VERBINDUNGEN DER KAROSSERIETEILE ﬂ@

Die auf nachstehender Abb. markierten

Trennlinien kennzeichnen die wichtigsten

Verbindungen der Karosserie-
teile.

Luftkasten (Schnitt 1)

(.-—J 77 521

W

00~3 o\l

8
—
9_....—
|10
— ur—

Windlaufblech

Stitzblech

Lufteinlass-Traverse
Luftkastenabschluss vorn
(verschraubt)

Obere Spritzwandtraverse
Spritzwand
Windschutzscheibentraverse vorn
Untere Windschutzscheibentraverse
innen

Luftkasten-Trennwand

Hinteres Abschlussblech



ﬂ@ Vorderer Tiirpfosten (Schnitt 2)

1 = Innenwandung des vorderen Tiirpfostens
2 = Vorderer Tirpfosten

- Scharnierverstiirkung

i = Abschlussblech des vorderen Kotfliigels
5 = Vorderer Koltfiliigel

6 - Scharnier

? = Miraussenblech

& = Tirfensterrahmen

9 - TMirkastenverstirkung

10 = Mirkasten-Innenwandung

Vorderer Kotfliigel - Hinstiegschweller
(Schnitt 3)

-~ Innenwandung des vorderen Tiirpfocstens
- Behliessblech

- Vorderer Tirpfosten

Einstiegschwelder

- Vorderer Kotfliigel

LS I o B % Y
|

Vorderer Dachi#fger (Schnitt 4)

- Aussenwandung des Dachtrigers

- Verstidrkung des oberen Tirscharniers
= Innenwandung des Dachirigers
Tirfensterrahmen,

FANH T =

77474

Mittlerer Tiirpfosten (Schnitt 5)

- Innenwandung des Niirpfostens
Aussenwandung des Tiirpfostens

- Mirkasteninnenwandung der hinteren
Tiir

Vorderes Schliessblech der hinteren
Tiir

- Tiirfensterrahmen

- Verstdrkung des oberen Scharniers
Tiirkasteninnenwandung der vorderen Tiir
-~ Aussenblech der vorderen Tir

- Aussenblech der hinteren Tiir

N =
|

g
1

D 0O~ O\
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N-16



littlerer Tiirpfosten (Schnitt 6)

il Ny -

R4

Einstiegschweller (Schnitt 7)

- Untere Tiirpfostenverstidrkung
- Aussenwvandung des Tiirpfostens
- Scharnierverstirkung

- Scharnier

- Hintere Tiir

-5

LYY

~1 Oh\1n &=

- Aussenwandung des mittleren Tilir-
pfostens '

- Tiraussenblech

- Innenwandung des mittleren Tiir-
pfostens

- Befestigungspunkt fiir Sicherheitsgurt

- Einstiegschweller

- Schweller-Schliessblech

- Bodenblech

Einteres Ablagebrett (Schnitt 8)

=1 WA FAN o =

- Bewegliches Ablagebrett

- Seitliche Ablage

- Hinteres Seitewufenster

= Hinteres Seitenteil

- Radkasten-Seitenteil

- Radkasten-Oberteil

- Verstidrkung der seitlichen Ablage

Seitlicher Dachholm (Schnitt 9))

WY 2

- Dachblech
- Dachholm-Aussenseite
- Fensterrahmen der hinteren Tiir

N7

77 491

77486




Heckblech (Schnitt 10)

—
-+

W =

7

Doppelwandung der déckklappe
Heckklappen-Aussenwandung
Heckblech
Kofferraum-Bodenbtlech

Doppelwandung des Heckbleches

N-18




Zeckklappenrahmen (Schnitt 11)

- Dachblech

- Verstédrkung des Dachblechabschlusses
- Regenrinne

- Hintere Dachtraverse

- Heckklappen-Aussenwand

¢ - Heckklappen-Innenwand

M

(R i I S |

nteres Seitenteil (Schnitt 12)

- Seitenteil-Aussenblech

Hinteres Seitenfenster

- Verstarkung der Gurtbefestigung
SeitlicMe Regernrinne

- Heckklappen-Rahmen

Ul o
)

4
I

n

eitlicher Dachholm (Schnitt 13)

3

- Dachholm=-Aussenwand

- Hintere Dachtraverse
- Hintere Seitenscheibe

2 = Dachblech

Z = Dachabschlusshlech
4 - Regenablaufblech

>

€

Hintere Dachstiitze (Schnitt 14)

7 - Innenwandung der Dachstiitze 1

2 = Hintere Seitenscheibe

Z - Aussenwandung der Dachstiitze ?
4 - Fensterrahmen der hinteren Tiir /

4 77480

N 10
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vordere Partie des hinteren Seitenteils
VSolinitt 15)

- Radlauf inhnen

= Radlauf aussen

- Seitenteil-Aussenblech
Tiraussenkblech

- Tirkasten-Innenwandung

Ty

Einstiegschweller (Sechnitt 16)

- BSochweller-Sefiliesshblech
- Einstiegechweller
- lUrntere Partie der hinteren Tiir

(%]

77 413

Mittlerer Tiirpfosten (Schnitt 17)

il

- dnndnwandung des Tirpfoetens

- Vergtidrkung der Gurtbefestigung
- Fensgterrahmen der hinteren Tir
- Aussenwandung des Tiirpfostens

- Fensterrahmen der vorderen Tir

£ AN

\un

77 485



FRONTBLECH-UNTERTEIL @

KOMPLETTER AUSTAUSCH ooz

AUSBAU

Zum Austausch des Frontblech-Unterteiles

brauchen die Kotfilligel nur teilweise

gelost zu werden.

Losen

- die Schrauben (1) der Verbindungen
Kotfliigel/Frontblech

- die Schrauben (2) der Verbindungen
Kotfliigel/Radkastenverstarkungsblech.’

Folgende Schweissverbindungen des

Frontbleches losen

- in A und B an den Winkelblechen des
Scheinwerfertridgers

- in C an den Lidngsholmen

- in D an der vorceren Abschlusstraverse

- in E an den unteren Eckverstdrkungen.

Die Verbindungsstellen an der Karosse

sowie am neuen Teil gldtten und 77900

reinigen.

EINBAU

Das Frontblech mit den Kotfliigeln
provisorisch ansetzen und ausrichten.

An folgenden Stellen verschweissen

- in A und D mit elektrischer Punkt-
schweissung -

- in B - C und E mittels Schutzgas-
schweissung oder Hartloten.

Ein Dichtband aus Mastic 297 an den
Verbindungen Kotflligel/Frontblech

anbringen.

77849
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@ 4001 TEILWEISER AUSTAUSCH

Ein teilweiser Austausch des Frontblech-
Unterteiles ist unabhidngig vom Schein-
werfertrager moglich.

Dazu die Bchweissndhte in A - B - C - D
und E ldsen und das Frontblech mit einer
Sige entlang der Linie (L) trennen. i
Die auszutauschende Partie aus dem neuen }
Teil ausschneiden und an der Karosse

50 ansetzen, dass die beschédigte Partie
ganz abgedeckt ist.

Die Bleche an der Uberlappungsstelle
trennen.

Hierdurch eriibrigt sich ein Ausrichten
und Anpassen der Teile

Das neue Teil ansetzen und versgchweissen
- in (L) durch Autogen-Schweissung,
anschliessend

- in A -B - C = D und E durch
elektrische Punktschweissung und Schutz-
gasschweissung

Ein Dichtband Mastic 297 an der Verbindung
Kotfliigel/Frontblech anbringen.

SCHEINWERFERTRAGER

Austausch

AUSBAU

Nach Abban der Motorhaube und des
Kotfligels die Schweissverbindung am
unteren Frontblech teilweise ldsen
(siehe Seite N=21).

Anschliessend die Schweissnihte an
folgenden Verbindungen ldsen :

- in A an der Verbindungstraverse

- in B am Frontblech '
- in C am Liéngsholm ng
Die Verbindungsstellen an der Karosse

gowie am neuen Teil gldtten und

reinigen,

77850
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EINBAU

Das neue Teil ansetzen und an der unteren Partie
mit der Stossféngerbefestigung fixieren.

Die Position des neuen Teiles iiberpriifen und
gegebenenfalls berichtigen. Hierzu die Distanzen
AB und A'B' bzw. A'D und AD' ausmessen und mit-
einander vergleichen,

Das untere Frontblech ansetzen und die Verbindung
mit dem Scheinwerfertrédger liberpriifen.

Die Teile in A-B=C mit Punktschweissnihten mit-
ginander verbinden.

Das Frontblech wie auf Seite N-21 beschrieben
verschweissen,

AUSTAUSCH DER OBEREN FRONTTRAVERSE Looé

Der Austausch dieser Traverse bereitet
keine besonderen Schwierigkeiten.

Es ist jedoch angebracht, die Aus-

richtung der Traverse vor dem Verschweissen

zu iberpriifen. ,/” \\>\:
; ).

Hierzu vergleichen

- die Distanzen AC und A'C

- den Abstand zwischen den Scheinwerfer- +
tridgern iiberpriifen

s

X = 832 mm. » \ \D 77534



FRONTBLECI

KOMPLETTER AUSTAUSCH

AUSBAU

Abbauen

- die Motorhaube

- die Kotfliigel teilwediSe; die
Befestipgunpenqam Thrplfosten braucher
nicht peliist 20U werden.

Folpende Schweissverbindungen des Front-

bleches ltsen

- in A an den Verstiirkunpgsblechen der
Radkiisten

- in B an den Liingsholmen

- in € dn der vorderen Traverse

- in D an den unteren Lckverstirkungen

KONTROLLE

Das Neuteil ist zweckmilssiperwelse
gum Ausrichten mit den Stosaliinger-
haltern zu fixieren.

In der oberen Partie vergleichen :
- die Distanzen AB und A'B!
- die Distanzen A'D und AD'

Hierdurch eriibrigt sich eine provisorische

Montage der Kotfliigel und der Motor-
haube

N=24

ELNBAU

Folgende Schweissverbindungen lier-
gtellen
- Punktschweissulg
. in (A) an den Verstiirkungsblechen
in (C) am unteren Rand der vorderen
Traverse
Der obere Rand ist mit Hartlit-Nihten
oder Schutzgasschweissung zu befestigen,
- Hartltten oder Schutzgasschweissung
. in (B) an den Lingsholmen
in (D) an den Eckverstirkungen
Beim Anbau der Kotfliigel ein Dichtband
Magtic 297 an der Verbindung Kotfliigel/
Frontblech anbringen.



JORDERE TRAVERSE @

AUSTAUSCH koo7

AUSBAU

Die Schweissverbindungen des Frontbleches
in A-B-C-D liosen.

Des Frontblech anschliessend mit der
Traverse in Hdhe,der Léngsholme heraus-
trennen.

Anscrnliessend die an der Karosse ver-
bliebenen Teile der Traverse von den
Lérgsholmen in A-B-C-D entfernen.

Die neue Traverse wie folgt ansetzen

und ausrizhten

- entweder mit dem Aufsatzbock Nr. 90
auf der Karosserierichtbank

- oder mit Hilfe der Zentrier-
bonrungen (T) in Verbindung mit dem
Frontblech

N=25



@ VORDERES WINDLAUFBLECH

hoo8 AUSTAUSCH

AUSBAU

Nach Abbau der Motorhaube und des
Kotflligels das Veprstirkungsblech ‘des
Radkastens an folgenden Verbinduhgs-
stellen lésen :

A - an der vorderen Partié des Rad-
kastens

- an der unteren Lekverstarkung

am Schelnwerfertripger

= an der Turpfoslenverstlirkung; diecse
Verbindung ist mittels SHpe zu
trennen, damit keine Deformationen
entstehen.

Das rieue Teil ist an dieser Stelle mittels

Stossschweissung zu befestigen.

ol
|

EINBAU

Das Neuteil mit dem provisorisch

montierten Kotflligel ausrichten,

Anschliessend verschweissen :

= die Verbindungen A und C mittels
Punkt- oder Schutzpgasschwelssung

= die Verbindungen B und D mittels
Schutzpgasschweissung oder durch
Hartldten,

Beim endgliltigen Befestigen des Kot~
fliigels muss die Gummidichtung (P), die
zur Abdichtung des Motorraumes dient,
an der vorderen Partie des Radkastens
angebracht werden.

17856



VORDERE PARTIE DES RADKASTENS @

AUSTAUSCH 4010

77950

Diese Teile sind nur einzelrn lieferbar.

AUSBAU

lach Losen des Frontbleches (komplett
oder teilweise) sowie des Scheinwerfer-
trégers am oberen Langsholm miissen
folgende Verbindunzen getrennt werden

- an der Eckblechverstidrkung in (A)

- an der Radkastenverlingerung in (B)
und (C)

- am Radkasten in (D) und (E).




- am vorderen Windlaufblech in (I').

EINBAU

77856 =1

Die vordere Partie des Radkastens an-

setzen und gegeniiber dem Liangsholm (1)

und der Tirpfostenverstirkung (2)

ausrichten.

Die Verbindungsstellen wie folgt

verschweissen :

= in E und D mittels Schutzgasschweissung

- in C mittels elektrischer Punkt-
schveissung

Anschliessend die Verbindung der Eck-

blechverstirkung mit dem Schliessblech

vorpereiten. Zur Ausrichtung dienen

dabel die beiden unteren Befestipgutigs-—

bohrungen fiir den Koifliigel.

Die Verbindunggstellen der Blache

verschweissen.

Die Bleche am Fabhrzeug ansebzen, das
Frontblech und die Radkastenverstidrkung
anbringen. —
Alle Teile zueinander ausrichten, e 77858
entweder
- durch provisorische Montage des
Kotiliigels
oder
- mit der Kontrollehre die Lingen
A - B mit A' = B' und A' - D mit
A - D' vergleichen.
Folgende Verbindungsstellen punkt-
verschweissen
- Vorderes Windlaufblech/Radkasten
- Vorderes Windlaufblech/vordere Tiir-
pfostenverstdrkung (F)
- Radkastenverlingerung mit Radkasten (B),
Verbindungsblech (C) und Schliess-
blech,

Das Schliessblech mit dem unteren Ldngsholm durch
Schutzgas-Schweissnidhte verbinden.

Die Arbeit durch Verschweissen des Frontbleches
sowie durch Auftragen wvon Mastic 297 beenden.
Nicht vergessen, die Gummidichtung am Radkasten
anzubringen.



RADKASTEN MIT VERSTARKUNGSBLECH @

AUSTAUSCH ko2

Vom Ersatzteillager werden die Radkidsten mit
den Verstidrkungsblechen jedoch ohne Radkasten-
verldngerung und ohne Tirpfostenverstirkung
geliefert.

AUSBAU

Den betdtigten Radkasten so weit wie
méglich an den Verbindungsnidhten aus-
trennen.

Die Schweissverbindungen des Front-
bleches (siehe N-21) und die Verbindung
von Scheinwerfertrdger und oberem Langs-
holm losen.

Anschlliessend losen
- das untere Heckblech an der Verbindung
zum unteren Lingeholm A C B
- die Radkastenverléngerung an der Ver-
bindung zum Radkasten (B) und zur
Lingsholmverstirkung (C)
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- den Radkasten &n den Verbindungen zum
Schliessblech des oberen Liangsholmes
(D) und zur Lingsholmverstdrkung (C).




& R

- den Befestigungsdom des Stossdédmpfers
an der Verbindung zur Lenkungstraverse
(E)

- die hintere Partie zur Bpritzwand und
Spritzwandverstirkung (F)

- die Doppelwandung des vorderen Tir-
pfostens an der Verbindung zur Rad-
kastenverstirkung.

Diese Trennung in Hohe des Kotfliigel-
befestigungspunktes (2) an der Bdrdel-
kante der Verstdrkung (F) durchfiihren.
Den oberen Rand der Verstirkung in
Hihe der Kotfliigelbefestigung (2) ab-
trennen und nach hinten umbordeln, um
Jden neuen Radkasten ansetzen zu koénaen.
Die Verbindungsstellen der Karosge und
der neuen Blechteile ausrichten und
reinigen.

EINBAU

Zum Einsetzen und Ausrichten des Rad-

kastens die Aufsatzhidcke Nr., 91 und

91 bis verwenden.

Das komplette Frontblech ebenfalls

ansetzen und die Ausrichtung der Teile

zueinander iberpriifen; hierzu

vergleichen

- die Abstdnde AB und A'B!

- die Abstdnde A'D und AD'

Mit der Punktschweisszange folgende

Verbindungen verschweissen :

- zur Lenkungstraverse (E)

- zur oberen Partie der Lidngsholm-
verstdrkung (C).

N-30



Mittels Schutzgasschweissung oder Hart-
loten folgende Verbindungen herstellen :
zum Schliessblech des oberen Lings-

holmes (D)

zur Spritzwandverstidrkung (F)
zur Spritzwand (F).

77861

Die Radkastenverldngerung ansetzen und mit dem

Radkasten (B), der Léngsholmverstdrkung (C) und

der Radkastenverstdrkung durch Punktschweissung

verbinden.

Je nach angewandter Methode :

- das Verstarkungsblech des vorderen Tiirpfostens
umb@rdeln und am Befestigungsdom des Stoss-
dédmpfers mittels Punktschweissung fixieren.

- die auszutauschende Partie aus einem neuen
Teil ausschneiden und mit dem Verstédrkungshlech
des Tiirpfostens mittels Stossschweissung ver-
binden; an der Verbindung zum Befestigungsdom
des Stossdampfers die Punktschweissung anwenden.

Da sich an der oberen Partie der Radkasten- bzw.
Tirpfostenverstidrkung Befestigungspunkte filir den
Kotfliigel befinden,ist es angebracht,den Kotfliigel
vor dem Verschweissen anzupassen und die Teile
entsprechend auszurichten.

Anschliessend das Frontblech anbringen und zuletzt
das untere Eckblech.

Die Arbeiten durch Auftragen von Mastic 297 sowie
Unterbodenschutz beenden.

Vor Anbau des Kotfliigels liberpriifen, ob der
Dichtgummi an der vorderen Partie des Radkastens
vorgchriftsmissipg angebracht ist.



m UNTERER LANGSHOLM

Um die Instandsetzungsarbeiten zu erleichtern,
wird der Langsholm ohne Schliessblech geliefert,
Ein teilweiser Austausch des Lingsholmes ist
bei Anwendung nachstehend beschriebener Methode
moglich.

AUSBAU

Die zur Instandsetzung erforderliche
Trennlinie muss diégonal azwischen der
Getriebehalterung und der hinteren
Vorderachsbefestigung angesetzt werden,
Der Schnitt ist mit einer Metallsige
unter Beriicksichtigung der angegebenen
Masse sowie der Ausgangsbohrung (7)
durchzufiihren,

X
¥

Die untere Traverse zwischen den LEngs-
holmen aushauen.

255 mm

350 mm

Den Lingsholm an folgenden Verbindungen
losen

- in A zum oberen Lingsholm

- in B zum Verstédrkungsblech

- in € zur Zwischenstrebe

= in D zum Bremsschlauchhalter

Letztlich die Schweilssverbindung zum
unteren Abschlussblech ldsen.

Eg ist angebracht, dieses Abschlussblech
komplett zu erneuern, da es zur
Stabilisierung der neuein Schweissver-
bindung wesentlich beitriégt.

778671
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VORBEREITEN

Die Verbindungsstellen ausrichten und
reinigen.

Den neuen Lingsholm unter Beriicksichti-
gung der vorstehend angegebenen Masse
(X - Y) zuschneiden.

Beli einem tellweisen Austausch ist es
erforderlich, an der Trennlinie eine
Verstarkung aus 2 Bléchplatten von

100 x 50 x 1,5 mm anzubringen.

Un das Anbringen dieser FPlatten zu
erleichtern, sind sie an der am Fahr-
zeug verbliebenen Liangsholmpartie
mittels Punktschweissung zu befestigen.

EINBAU

Den Langsholm mit den Aufsatzbdcken
Nr. 91 und 891 big ausrichtens

Zungchst den Langeholm am Stoss mittels
Schutzgasschweissung verbinden.
Anschliessend die eingesetzten Ver-
stdrkungsplatten mittels Punktschweissung
befestigen.
Danach folgende Schweissnihte anhlegen
- Flektro-Punktschweissung

in (C) an der Verbindung zur

Zwischenstrebe

in (B) am Verstdrkungsblech
- Schutzgasschweissung oder Hartloten

in (A) an der Verbindung zum oberen

Léangsholm

. in (D) am Bremsschlauchhalter

Anschliessend das Schliessblech anbringen.
Die Ausrichtung des Bleches iet durch
die Befestigungsbohrungen der unteren
Traverse zwischen den Lingsholmen
gegeben.
Das Schliessgblech bis zur Spritzwand
mittels Punktschweissung befestigen baw.
mit dem Beodenblech durch einige Schutz-
gasschweissndhte verbinden.

77868
N-33




@ OBERE UND UNTERE LANGSHOLME

Lo16 AUSTAUSCH

78 014

ITRILWEISER AUSTAUSCH

Es beasteht die Moglichkeit, Teilstiicke der Lings-
holme auszutauschen.

Dies hat folgende Vorteilewt

- geringerer Arbeitsatfwand

- Erleichterung der Arbeit speziell beim Sechweissen
-~ entsprechend niedrigere Instandsetzungskosten

Den Austausch gemiss nachstehend beschriebener
Methode durehfiihren,

77 B66

lNach Ausbau des Frontbleches, der vorderen
Traverse und des Radkastens, den unteren Liange-
holm wie auf Seite N-3%2 beschrieben austrennen.
Die Trennung des oberen Lidngsholms muss gleich
hinter der Lenkungstraverse in Hohe der Ver-
bindung Lingsholm-Verstirkungsblech in (R)
vorgenommen werden.

N=-324



Anschliessend folgende Schweisgsnihte

losen

- in A an der Lenkungstraverse

- in B am Halter des Bremsschlauches

- in C an der verbliebenen Partie des
Schliessbleches vom oberen Lingsholm

- in D an der verbliebenen Partie des
Schliessbleches vom unteren Langs-
holm

Vorbereitung der neuen Teile

Das Ersatzteillager liefert die oberen und unteren
Lingsholme mit den Schliessblechen als Einheit.
Aus dieser Einheit ist das bendtigte Ersatzstiick
herauszuschneiden.

Um in der Reparaturzone eine mdglichst
hohe Festigkeit zu erreichen, wird
empfohlen, die Schliessbleche der Holme
nicht durchzutrennen.

Dazu die Schweissverbindung dieser
Schliessbleche bis in Hghe der Schnitte
losen, bevor die Langsholme mit der
Metallsige abgetrennt werden.

Bei dieser Instandsetzungsweise ist es
erforderlich, Verstdarkungen in die Léngs- 657
holme einzusetzen.

Hierzu Blechplatten von 100 x 50 x 1,5 mm
verwenden.

Diese Platten an den am Fahrzeug ver-
bliebenen Langsholmpartien mittels
Punktschweissung befestigen.

Die Endpartien der neuen Holmstiicke mit
Bohrungen versehen, um nach dem Ein-
setzen die Verstédrkungen besser ver-
schweissen zu konnen,

77868

77 B69
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EINBAU

Zum Ausriciiten der Liangsholme die
Aufsatzbocke Nr. 91 und 91 bis ver=
wenden.

Zundchst die eingesetzten Verstdrkungen

an den vorgesehenen Bohrungen ver-

schweissenj anschliessend die Lings-

helmstésse mittels Scautzgasschweissung

verschweissen,

Danach folgende Schweissnahte anlegen :

- mittels Punkt- und Schutzgasschweissung
an der Lenkungstraverse in (A)

- mittels Schutzgasscaweissung am
Bremsschlauchhalter.

Es izt iberaus wichtipg, das Schliess~
blech des oberen Lingsholmes an den
Verbindungen zumsHolm tund zur Spritawand
in (E) gut zu vefschweissen.

Dag Verstdrkungsblech (G) wird separat
geliefert.

Beim Anbringen dieses Bleches sind
folgende Masse zu berilicksichtigen :

U = 22%,5 mm ausgehend von der Befesti-
gungsbohrung des Stossféngerhalters

V = %08 mm ausgehend von der Innenkante
des unteren Léngsholmes

Einsetzen :

- die untere Travercse zwischen den Léngs-
holmen

- die vordere Traverse

= den Radkasten

- das Frontblech.

Es empfiehlt sich, die Aufsatzbdcke Nr. 91
und 91*bis bis zur Beendigung der
Schweissarbeiten am Platz zu belassen,
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VORDERER TURPFOSTEN H@

TEILWEISER AUSTAUSCH ko223

1. Methode

Austausch des vorderen Tirpfostens mit
teilweisem Ersatz des Einstiegschwellers.

78 006

Die untere Partie des Tirpfostens wird

dabei in den Einstiegschweller einge-

lassen.

Trennen

~ den Einstiegschweller in einem Abstand
von 400 mm von der Aussenkante des
Tiirpfostens (siehe Abstand E)

Da dieser Schnitt 50 mm hinter dem

vorderen Tirpfosten verlduft, ist das

Anbringen einer Verstdrkung méglich.

- den Pfosten 135 mm oberhalb des unteren
Windschutzscheibenrahmens (siehe
Abstand I')

Dieser Schnitt verlduft 5 mm oberhalb

der oberen Scharnierverstidrkung; diese

Verstédrkung darf nicht durchschnitten

werden,

Anschliessend die Schweissndhte des Tiir-

pfostens und des Einstiegschwellers an

folgenden Verbindungen lGsen

= in A und B an der Tiirpfostenverstiarkung

= in C und D am seitlichen Lidngsholm

LT



Voiubereitor

Aug derm nicht genutzten Teil des neuen
Einstiegs-hwellers eine Verstirkung (2}
von A o= 100 mid Lilnge herstellen; die
oheren und unterern Riinder abtrennen.
Die Verstirkung in die am Fahrzeug
befirdlishe Partie des Einstiegschwellers
2ur H4ll'te einlassen und verschweissen.
Die neuen Teile anreissen und zu-
shreiden @

- gen Tiirpfosten an der oberen Partie,
wobei die Scharnierverstirkung als
Bezugspunkt dient,

-~ aen Einstiegschweller unter Beriick-

sishtigung des Masses E = 400 mm

as Schwellerteil in Hohe der Ver-

rkung wmit Bohrungen versehen, um

bEé&cP durchschweissen zu konnen,

m

tn &
4—-1

kin Mahrzeupg provisorisch ansetzen i

- deh Turpfosten; seine Position widd
durch die Befestigungsbohrung des
Kotfliigels an der unteren Pattie
bestimmt.

- den Einstiegechweller und dessen,
Position auf dem Tirpfosten markieren
Beide Teile wieder abnehmef dureh Punkt-

sinwelissunp miteinander verbinden.

EIBAU

Uie zZusammengefiigten Teile an der
Karosse ansetzen und den Einstieg-
gutiieller mit Hartldtpunkten befestigen.
Lrechliessend die Stosse an Plosten
und Bins 1jevu,hweiler mittels Autogen-
S-nvelssung verechwelssen.
Pfozten und Schweller ab chliessend mit
‘olgernden Tellen mittels Punkt- und
c“ﬂufupca*'hueiswung bzw. Hartl@ten
verbinden
- in kund B nmit der Verstédrkung des
Tirpfostens
- in Cund D mit dem seitlichen Lings-
holm,
Die Verbindungen
- Tirpfosten - Tirpfostenverstirkung und
- Tirpfogsten - Einstiegschweller
mit Mastic 297 abdichten.

76112
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2. Methode

Alleiniger Austausch des vorderen Tir-
pfostens.

Diese Methode ist dann anzuwenden, wenn
der BEinstiegschweller nicht beschddigt
ist,

AUSBAU

Den Tiirpfosten wie bei der 1. Methode
oberhalb des unteren Windschutzscheiben-
rahmens durchtrennen und bis zum
Einstiegschweller ldsen.

Den Pfosten an der unteren Partie
entlarng der Markierung (L) mit einem
Meissel abtrennen.

Diegse Trennlinie am Neuteil anreissen.

EINBAU

Die Schnittzonen der miteinander zu
verbindenden Teile zueinander aus-

richten und mittels Autogen- oder 77871 1 L
Schutzgasschweissung verschweissen,
Die Verbindungen zu Tiirpfostenver-
starkung und Schweller mit Mastic 297
abdichten.
TURAUSSENBLECH

AUSTAUSCH

4021 Lo22

Die seitlichen Tiiren sind mit einer Sicherheits-
verstidrkung (R) ausgeriistet, welche am Tiirkasten

angeschweisst ist.

Vor Austausch eines Tiiraussenbleches ist zu iliber-
priifen, ob Tiirrahmen oder Verstdrkung Verformungen

aufweisen.

AUSTAUSCH DES TURAUSSENBLECHES

AUSBAU

Die Tir abbauen und die Verkleidungen
entfernen.

Das Tirblech am Tirrahmen entlang
abtrennen,

Die beiden Schweissndhte (1) an der
Verbindung Tiirblech/Scheibenrahmen
abschleifen.

e
T T T2
el -
VT —-y
N T 22
. |l||||"‘i' 2
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A
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= ADS

ELNBAU

Vor dem Aufsetzen des neuen Aussen-

bleches 3

- die Birdelzonen saubern und den
Rahment mit Zink-=8chutzfarbe streichen

- ein dihnhes Dichtband aus Mastic 29Y¢
in die Bdrdelkante des Tirbleches
einlegen, un Undichtigkeiten am

Birdelrand auszuschliesseh. 74705
Das Tirblech ansetzen und mit Gripzangen
befestigen.

Pas Tirbhlech am Tirkasten umbdrdeln und
it ") verschweissen.

HECKKLAPPEN=AUSSENBLECH

hoh2 TEILWEISER AUSTAUSCH

AUSBAU

Die Heckklappe ausbauentind das Zubehor
abbauen.

Das auszutaustlierfide und neue Aussenblech
wie auf der Abbildung unter (2) ange-
geben anreisser.

Dae Blesh nur im Bereich der seitlichen
Rahmen abtrennen,

Den gerollten Rand der unteren Partie
(BE) mit einer Beisszange aufrollen,

EINBAU

Vor Anbringen des Bleches

- die Bérdelgzonen siubern und den
Rahmen mit Zink-Schutzfarbe versehen

- ein leichtes Dichtband Mastic 297 im
Winkel des Bleches anbringen, um die
Dichtigkeit zu gewdhrleisten

- die Mastic-Klebebdnder zwischen
Rahmen und Aussenblech erneuern.

Das Blech am Rahmen umbtrdeln und die

Schweissndhte (2) anlegen.

N-4O



MITTLERER TURPFOSTEN @

AUSTAUSCH k026

AUSBAU

Bevor der Tirpfosten an den Schweissver-

bindungen gelost wird, empfiehlt es sich,

an Dachholm und Tirschweller eine

Markierung (L) in einem bestimmten

Abstand (z.B. 50 mm) anzubringen, um

den neuen Pfosten genau ausrichten zu

kdnnen.

Folgende Schweissverbindungen des Tiir-

pfostens losen :

- in A am Dachholm

- in B am Einstiegschweller auf der
Aussenseite durch Abbohren der
Schweisspunkte; auf der Innenseite ist
die Doppelwandung des Tiirpfostens an
der Lingsholmoberkante (C) abzutrennen,

Die Doppelwandung verliuft bis zur
Unterkante des Liangsholmes.

N=41



VORBEREITEN

Die untere Partie der neuen Doppel-
wandung ab Lingsholmcberkante (C)
abtrennen.

Die Doppelwandung mit dem Pfosten
mittels Punktschweissung verbinden.

EINBAU

Den kompletten Tiirpfesten in die
EBinstiegdffnung einsetzen.

Den Pfosten gegeniiber den angebrachten
Markierungen ausriehten und fixieren.
Den Tiirpfosten an den Verbindungen

zum Dachholm und Binstiegschweller mit
Hartlot befestigen.

Die Doppelwandung auf der Innenseite
mittels Schutzgassehvweissung befestigen.

ABDICHTUNG

Alle Verbindungsfugen mit Mastic 297
abdichten. !

Die Erhshung (1) ist als Wasserablauf
vorgeseher., Sie darf nicht mit Mastic
vergchlogsen werden.

N-42
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EINSTIEGSCHWELLER @

TEILWEISER AUSTAUSCH hoay

Da sich die Hinweise zum Austausch des
vorderen und mittleren Tiirpfostens und
des hinteren Seitenteiles auch weit-
gehend auf den Tilrschweller erstrecken,
geniigt es hier nur auf den teilweisen
Austausch einzugehen.

AUSBAU

Zundchst aus dem neuen Teil die auszu-
tauschende Partie ausschneiden und so
anbringen, dass der beschddigte Teil
des Tiirschwellers abgedeckt wird.

Die Schnittlinien (1) anreissen,

Das auszutauschende Teil mit der
pneumatischen Metallsdge austrennen.
Die Schweisspunkte abbohren.

EINBAU

Aug der restlichen Partie des neuen
Teiles zwei Verstirkungen (2), Linge
A = 100 mm, anfertigen.

An diesen Verstdrkungen die oberen und
unteren Riénder abtrennen.
Die Verstdrkungen an den am Fahrzeug
verbliebenen Partien des Einstieg-
schwellers mittels Punktschweissung
befestigen. N2
Das neue Teil ansetzen, mit Grip-Zangen
fixieren.
Das eingesetzte Teil mit den Ver-
starkungen verschweissen
- entweder mittels Punkt- oder Schutz-
gasschweissung
- oder mittels Hartldtpunkten; dies
erfordert jedoch das Anbringen wvon
8 mm Bohrungen an den Endpartien des
Neuteiles.
Danach die Stosse verschweissen und die
unteren (3) und oberen (4) Verbindungen
mittels Punktschweissung befestigen.




@ HINTERES SEITENTEIL

40352 AUSTAUSCH DER UNTEREN PARTIE

71880

4\\\
AUSBAL
Die 5":,;5Fpuilta in (1) an der Veps 1RE0
bindung Seitenteil/Radlauf ldsen.
Das Seitenteil eimige Millimeter ober-
nalb der Abkantung (2) und in der unteren 8

Kante der Nut (3) abtrennen.

Das Seitenteil weiternin entlang der

Kante (4) abtrennen.

Pie hintere Partieg@n U%) mit einer " 77880
letallsige trenten.

husgenend von der Augsparung der Rilck-
leuzhte einen Trennscanitt in (&) am
Berdelrand des Heckbleches und in (7)
ar ulr Dopprlwauiun; des Redkastens

(o)

RN, I 3
Qurenlianreny

VORBEREITEN

771880

Aus einem neuen Seitenteil die untere
Partie in der Nut (8) und an der Ab-
kantung (9) austrennen.

Hierdurch verbleibt ein Rand (10),der
das am Fahrzeug verbliebene Stirnblech
des Seitenteiles iiberdeckt.

N-44



EINBAU

Eeim Einbau bieten sich zwei Moglich-
xeiten an, das Seitenteil mit dem
Zeckblech zu verbinden :

7/ - Ohne die Schweissverbindung (11)
zu ldsen.

Hierzu aus dem neuen Seitenteil einen

Streifen ausschneiden, der der unteren

Heckblechpartie entspricht.

Seitenteil und Heckblech stumpf

zusammenschweissen,

2/ - Die Schweissnaht (11) ldsen.

Das Seitenteil ansetzen und mittels
dartlotpunkten mit den zusammenkommenden
Blechen verbinden.

Das engesetzte neue Teil  wie folgt
befestigen :

- die Abkantung am Stirnbleech (10).-und

die Uberlappung vem Unter- und Ober- =

\ 9

teil (12) mat HartlGtpunkten ver-
binden.
- Seitenteil und Radkasten in (1) mittels
elektrischer Punktschweissung verbinden.
- An den Verbindungsstellen (2), (5) und
(6) die Stossschweissung anwenden und
mit Zinn ausschwemmen. 1
Die Verbindungen Seitenteil, Stirn- und
Eeckblech mit Mastic 297 abdichten.

10 9 77880
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@ Lo 3L ABSCHNITT - INSTANDSETZUNG AM HINTEREN SEITENTEIL

(Abschnittweiser Austausch)

77 0R8

AUSEAU

Die Aussenhaut des Seitenteiles an der

vormarkierten Linie (14) trennen.

Die Schweisspunkte an der unteren Partie

(1) und in der Eckpartie der Seiten-

fensterfassung (2) ligsen.

Ausgehend von der Aussparung der Rilck-

leuchte einen Trennschnitt in (%) am

Bérdelrand des Heeckbleches und in (4) -
an der Doppelwandung des Radkastens 7
vornehmen,

Die senkrechte Partde (5) an der Regen-.
rinne trenneny anschliessend eine Tren-
nung im Winkel (6) bis zur Verbindung
(7) am Heckblech so vornehmen, dass die .
Regenrinne am Fahrzeug verbleibt. 77880 1

—®@

VORBEREITEN

Am neuen Teil :
- die Aufkantung (8) abtrennen
- die Kante (10) so beschneiden, dass
ein Rand von ca. 15 mm Breite verbleibt,

Das neue Teil entsprechend dem an der
Karosserie in (14) ausgefiihrten Schnitt
anreissen und zuschneiden.

/



EINBAU

Das neue Teil ansetzen und ausrichten.
Anschliessend die Uberlappung in der Regenrinne
und die Verbindung (1) von Seitenteil und Rad-
kasten punktschweissen.

- Die Kanten des Winkelbleches (12) und des
Heckbleches (13) mittels Schutzgasschweissung
oder durch Hartloten befestigen.

N1 15

77880

- Die Stosse des Seitenteiles an der Trennlinie (14)
durch Anwendung der Schutzgasschweissung verbinden.
- Anschliessend die Verbindungen (3) und (4) ver-
-schweissen.

Die Verbindung (5) autogenverschweissen und mit
Zinn gliatten.

Die Regenrinnenfuge (15) und die Verbindung am
unteren Winkelblech mit Mastic 297 abdichten.

N-47



KOMPLETTER AUSTAUSCH
Loz6

AUSBAU

77880-1

Das Blech in (1) bzw. (2) anreissen
und abtrennen.

Die Schweisspunkte in (%) am Radkasten
und in (4) an der Verbindung des
hinteren Fensterrahmens lisen.
Auggehend von der Aussparung der Riick-

leuchte den 8chnitt in (%) am Bdrdel-

rand des Heckbleches und in (6) an der

Verbindung Seitenteil-Heckblech aus-

filhren. 8
Das Seitenteil am Regenablauf (8) inm
der Ecke (7) abtrennenj die Regeun#b-
laufleisté verbleibt am Fahrzeug.
Die untere Partie (10) einige Millimeter ’
oberhalb der Sicke absdgen. ’
Bei dem hinteren Tirpfosten gibt ‘es

zwel Mdglichkeitem

77880 -1

Holmblech des hifiteren Tiirpfosten ver- 1
formti; hierdurch ist der Austausch
desselben erforderlich,

- die Schweisspunkte an der Verbindung
mit dem Holm des Seitenteiles ldsen

(Mass A = 110 mm)

- die Hartlotnaht in (11) auftrennen.

- die Schweisspunkte in (12) bis zur
Verbindung mit dem Einstiegschweller
lésen

- die Schweissverbindung zwischen Seiten-
teil und Einstiegschweller in (13)
trennen.

14

Dag Holmblech des Tiirpfostens braucht
nicht ausgetauscht zu werden

- das Seitenteil im Winkel (14) mit der
Schleifscheibe bearbeiten.

Vorbereiten

Den Bdrdelrand des Regenablaufes (15)
bis zur Verbindung mit dem Eckblech (16)
abtrennen.

Anschliessend das Eckblech so abtrennen,
dass ein Schweisssteg (17) von ca. 15 mm
Breite verbleibt.
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Das neue Teil entsprechend der Linie (1)
anreisgen und abtrennen.

Beim hinteren Tiirpfosten :

- an der unteren Partie abtrennen, um
mit der Trennung in (10) und (13%)
iibereinvuatimmen.

- das Holmblech im Winkel (20) abtrennen,
so dass der Rand die am Fahrzeug ver-
bliebene Partie (21) iliberdeckt.

21

20/

77880-1

Sich vergewissern, dass die Kasten-
muttern fiir die Befestigung der Tir- |
falle vorhanden sind.

EINBAU

Das nmeue Teil ansetzen und punktverschweissen
- die beiden Ubereinander gelagerten
Repenabliiufe (22)

- die Verbindung im Bereich des TFenster-
rahmens (4)

- die Verbindunpg Radkasten (3).

- die Stossverbindung in (10) mit

Schutzgas oder Autogen verschweissen

- an den Verbindungen (17), (5) und (6)
zwischen Seitenteil und Heckblech Schutz- 22
gasschweissung durchfiihren oder hartldten.

- die Stossverbindung (1) verschweissen.
Hinterer Tiirpfosten

Folgende Schweissnihte anlegen : 77880
- die Verbindung zwischen Holmklech und
Seitenteil (11) hartldten

- Punktverschweissen in (12)
Stossverbindung mit Schutzgasschweissung
oder Autogenschweissung zwischen Holm-
blech und Einstiegschweller (13%).
Nachdem Bohrungen in den Bordelrand (20)
eingearbeitet wurden, die Verbindung
durch Schutzgas punktverschweissen.
Anschliessend verzinnen,

Mastic 297 anbringen

in Regenablauf, am hinteren Heckblech,
an der Verbindung Seitenteil, am Holm-
blech (bei teilweisem Austausch des
Tiirholms).

N=49



HECKBLECI

AUSTAUSCH

4 0 ._‘.u

Das als Ersatzteil gelielerte lleckblech ist mit
Ritckleuvhten=-Haltern begtiickt, die jedoch beim
Austausch abgetrennt werden miissen.
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Folgerde Schweissverbindungen des Heck-

tlezres ldsen

- % k an der Verbindung zur Doppel-
dardung und zum Wasserablaufblech

- in B an der Verbindung zum hinteren
Boderblech und zu den Liangstriapern
- ir. C an der Verbindung zum Seitenteil

- iz D an der Verbindung zum Seitenteil
esgen Verstirkung

Aaw la T2

- ¢ Selterntelilverstirkung
- 2 Seifenbell

- & Hetkblech

Szhnitt F

|

PN

N=50



Alleiniger Austausch des vorderen Tiir-
pfostens.
Diese Methode ist dann anzuwenden, wenn

der Einstiegschweller nicht beschiddigt
ist, 14%;7

-qﬂ“ Va
AUSBAU o 7

Den Tiirpfosten wie bei der 1. Methode
oberhalb des unteren Windschutzscheiben-
rahmens durchtrennen und bis zum
Einstiegschweller ldsen.

Den Pfosten an der unteren Partie
entlang der Markierung (L) mit einem
Meissel abtrennen.

Diese Trennlinie am Neuteil anreissen.

1 0
EINBAU
— N\ ——
Die Schnittzonen der miteinander zu N m—
verbindenden Teile zueinander aus-
richten und mittels Autogen- oder 77871 1 L

Schutzgasschweissung verschweissen.
Die Verbindungen zu Tiirpfostenver-
stirkung und Schweller mit Mastic 297

abdichten.
TURAUSSENBLECH @
AUSTAUSCH 4021 Loz2
Die seitlichen Tiiren sind mit einer Sicherheits-
verstdrkung (R) ausgeriistet, welche am Tiirkasten
angeschweisst ist.
Vor Austausch eines Tiiraussenbleches ist zu iiber-
priifen, ob Tiirrahmen oder Verstédrkung Verformungen
aufweisen.
1 1
AUSTAUSCH DES TURAUSSENBLECHES //F_
AUSBAU

i {
A

Die Tiir abbauen und die Verkleidungen /
"Tﬁ‘ﬁl—l-l “l.,”u !

entfernen.

Das Tiirblech am Tiirrahmen entlang
abtrennen. ¥
Die beiden Schweissndhte (1) an der B (TN
Verbindung Tiirblech/Scheibenrahmen

abschleifen.

,,,,,

77873
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E1NBAU

Vor den Aufsetzen des neuen Aussen-

bleches

- die BbOrdelzonen saubern und den
Ralhimen mit Zink-8chutzfarbe streiclen

- ein dinnes Dichtband ans Mastic 297

in die Bordelkante des Tiirbleches
einlegen, um Undichtipgkeiten am
Birdelrand auszuschliessen. 74718

Das Tirblech ansetzen und mit Gripzangen

befestigen.

[las Tiirblech am Tiirkasten umbtrdeln und

in 7)) verschweissen.

HECKKLAPPEN-AUSSENBLECH

ok TEILWELSER AUSTAUSCH

AUSBAU

Die Heckklappe atisbauen und das Zubehor
abbauen.

Das auszutausthende und neue Aussenblech
wie auf der Abbildung unter (2) ange-
geben anreissen.

Das Blech nur im Bereich der seitlichen
Rahmen abtrennen.

Den perollten Rand der unteren Partie
(B) mit einer Beisszange aufrollen.

EINBAU

Vor Anbringen des Bleches

- die B¥rdelzonen sdubern und aen
Rahmen mit Zink-Schutzfarbe versehen

- egin leichtes Dichtband Mastic 297 im
Winkel desg Bleches anbringen, um die
Dichtigkeit zu gewdhrleisten

- die Mastic-Klebebidnder zwischen
Ralimen und Aussenblech erneuern.

Das Blech am Rahmen umbtrdeln und die

Schweissndhte (2) anlegen.

N-40



MITTLERER TURPFOSTEN

AUSTAUSCH

AUSBAU

Bevor der Tirpfosten an den Schweissver-

bindungen geltst wird, empfiehlt es sich,

an Dachholm und Tirschweller eine

Markierung (L) in einem bestimmten

Abstand (z.B, 50 mm) anzubringen, um

den neuen Pfosten genau ausrichten zu

konnen.

Folgende Schweissverbindungen des Tir-

pfostens losen ;

- in A am Dachholm

- in B am Einstiegschweller auf der
Aussenseite durch Abbohren der
Schweisspunkte; auf der Innenseite ist
die Doppelwandung des Tirpfostens an
‘der Léngsholmoberkante (C) abzutrennen.

Die Doppelwandung verliuft bis zur
Unterkante des Langsholmes.

N=41
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VORBEREITEN

Die untere Partie der neuen Doppel-
wandung ab Lingsholmoberkante (C)
abtrennen.

Die Doppelwandung mit dem Pfosten
mittels Punktschweissung verbinden. !

EINBAU

Den kompletten Tilrpfosten in die
Einstiegtffnung einsetzen.

Den Pfosten gegeniiber den angebrachten
Markierungen ausrichten und fixieren.
Den Tiirpfosten an den Verbindungen

zum Dachholm und Binstiegschweller mit
Hartlot befestigen.

Die Doppelwandung auf der Innenseite
mittels Schutzgasschweissung befestigen.

ABDICHTUNG

Alle Verbindungsfugen mit Mastic 297
abdichten.

Die Erhthung (1) ist als Wasserablauf
vorgesehen. Sie darf nicht mit Mastic
verechlossen werden.

N=42
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EINSTIEGSCHWELLER m@

TEILWEISER AUSTAUSCH kozay

Da sich die Hinweise zum Austausch des
vorderen und mittleren Tiirpfostens und
des hinteren Seitenteiles auch weit-
gehend auf den Tirschweller erstrecken,
geniigt es hier nur auf den teilweisen
Austausch einzugehen.

AUSBAU

Zunachst aus dem neuen Teil die auszu-
tauschende Partie ausschneiden und so
anbringen, dass der beschddigte Teil
des Tiirschwellers abgedeckt wird.

Die Schnittlinien (1) anreissen.

Das auszutauschende Teil mit der
pneumatischen Metallsdge austrennen.
Die Schweisspunkte abbohren.

BEINBAU

Aus der restlichen Partie des neuen
Teiles zwei Verstirkungen (2), Lidnge
A = 100 mm, anfertigen.

An diesen Verstdrkungen die oberen und
unteren Rénder abtrennen.
Die Verstarkungen an den am Fahrzeug
verbliebenen Partien des Einstieg-
schwellers mittels Punktschweissung
befestigen. 76112
Das neue Teil ansetzen, mit Grip-Zangen
fixieren.
Das eingesetzte Teil mit den Ver-
starkungen verschweissen :
- entweder mittels Punkt- oder Schutz-
gasschweissung
- oder mittels Hartldotpunkten; dies
erfordert jedoch das Anbringen von
8 mm Bohrungen en den Endpartien des
Neuteiles.
Danach die Stosse verschweissen und die
unteren (3) und oberen (4) Verbindungen
mittels Punktschweissung befestigen,




@ HINTERES SEITENTEIL

4032 AUSTAUSCH DER UNTEREN PARTIE

3\\\\
778BO

4\\\
ALUSBA
Die Schweisspunkte in (1) an der Ver=- 17880
vindung Seitenteil/Radlauf ldsen.
Das Seitenteil eindge Millimeter ober=
halb der Abkantung (2) undrin dér uhteren 8

%) abtrenfien.

Kaxte der Nut (3
Das Seitenteil weiterhin entlang der
Kante (&) abtrenpens

Die hintere Partie 4mi(B) Mit einer 77880
Metallsage tLoanwaay
Ausgenend von der Aussparung der Rilck-

leuchte einen Trennschnitt in (6) am
BYrdelrand des Heckbleclies und in {7)
arn. der Doppelwandung des Radkastens

™

aureniulirerll.

VORBEREITEN

/

10 9
77880

Aus einem neuen Seitenteil die untere
Partie in der Nut (8) und an der Ab-
kantung (9) austrennen.

Hierdurch verbleibt ein Rand (10),der
das am Fshrzeug verbliebene Stirnblech
des Seitenteiles iiberdeckt,

N-db



EINBAU

Beim Einbau bieten sich zwei Moglich- 7
xeiten an, das Seitenteil mit dem "
deckblech zu verbinden

'/ - Ohne die Schweissverbindung (11) LpeRe

zu lGsen.
Hierzu aus dem neuen Seitenteil einen
Streifen ausschneiden, der der unteren
Heckblechpartie entspricht.
Seitenteil und Heckblech stumpf
zusammenschweissen.

2/ - Die Schweissnaht (11) ldsen. Cza

Das Seitenteil ansetzen und mittels . 4

dartlotpunkten mit den zusammenkommenden oa

Blechen verbinden.

Das angesetzte neue Teil wie folgt

befestigen

- die Abkantung am Stirnblech (10) und
die Uberlappung von Unter- und Ober-
teil (12) mit-Hartldtpunkten ver-
binden.

- Seitenteil und Radkasten in (1) mittels
elektrischer Punktschweissung verbinden.

- An den Verbindungsstellen (2), (5) und
(6) die Stossschweissung anwenden und

mit Zinn ausschwemmen. 1
Die Verbindungen Seitenteil, Stirn- und L\ \
Heckblech mit Mastic 297 abdichten. \
7787
12

10 9 77880 L 7880
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@ 4o3Y ABSCHNITT - INSTANDSETZUNG AM HINTEREN SEITENTEIL

(Abschnittweizer Austausch)

77 o8B8

AUSBEAU

Die Aussenhaut des Beitenteiles an der
vormarkierten Linie (14) trennen.

Die Schweisspunkte an der unteren Partie
(1) und in der Eckpartie der Seiten=
fensterfassung (2) lésen.

Ausgehend von der Aussparung der Rilck=-
leuchte einen Trennschnitt in (3) am
Bordelrand des Heckbleches und in (4)

an der Doppelwandung des Radkastens g 7-
vornehmen, \\
Die senkrechte Partie (5) an der Regen--

rinne trennenj anschliessend eine Tren-

nung im Winkel (&) bis zur Verbindung

(7) am Heckblech so vornehmen, dass die :
Regenrinne am Fahrzeug verbleibt. 77880 1

VORBEREITEN

Am neuen Teil
- die Aufkantung (8) abtrennen
- die Kante (10) s0 beschneiden, dass
ein Rand von ca. 15 mm Breite verbleibt.

Das neue Teil entsprechend dem an der
Karosserie in (14) ausgefiihrten Schnitt
anreissen und zuschneiden.

N-L 77882



EINBAU

Das neue Teil ansetzen und ausrichten.
Anschliessend die Uberlappung in der Regenrinne
und die Verbindung (1) von Seitenteil und Rad-
kasten punktschweissen.

- Die Kanten des Winkelbleches (12) und des
Heckbleches (13) mittels Schutzgasschweissung
oder durch Hartloten befestigen.

-

) 11 15

i

77880

= Die StOsse des Seitenteiles an der Trennlinie (14)
durch Anwendung der Schutzgasschweissung verbinden.
- Anschliessend die Verbindungen (3) und (4) ver-
-schweissen.

Die Verbindung (5) autogenverschweissen und mit
Zinn glitten.

Die Regenrinnenfuge (15) und die Verbindung am
unteren Winkelblech mit Mastic 297 abdichten.




. KOMELETTER AUSTAUSCH
Loze

778801

Das Blech in (1) bzw. (2) anreissen
und abtrennen.

Die Schweisspunkte in (3) am Radkasten
und in (W) an der Verbindung des
hinteren lensterrashmens lésen.
Ausgehend vonh der Aussparung der Rilck-
leuchte den Schnitt in (%) am Birdel-
rand dees Heckbleches und in (6) an der
Verbindung Seitenteil-Heckblech aus-
flihren. 8
Das Seitenteil am Reégenablauf (8) in

der Ecke (7) abtrefineny die Regenab-

laufleiste.verbleibt am Fahrzeug.

Die untere Partie (10) einige Millimeter ¢
oberhalb der Sicke absigen.

Bei dem hinteren Qirpfosten gibt ee

zwei Moglichkeiten.s

778801

Holmblech des hinteren Miirpfosten ver-
formt; hierdurch ist der Austausch
desselben erforderlich,

- die Schweisspunkte an der Verbindung
mit dem Holm des Seitenteiles losen

(Mass A = 110 mm)

- die Hartlotnant in (11) auftrennen.

- die Schweisspunkte in (12) bis zur
Verbindung mit dem Eingtiegschweller
ldsen

- die Schweissverbindung zwisclien Seilen-
teil und Einstiegschweller in (13)
trennen.

Das Holmblech des Tiirpfostens braucht
nicht ausgetauscht zu werden

- das Seitenteil im Winkel (14) mit der
Schleifscheibe bearbeiten.

Vorbereiten

Den Biordelrand des Regenablaufes (15)
bis zur Verbindung mit dem Eckblech (16)
abtrennen.

Anschliessend das Eckblech go abtrennen,
dass ein Schweisssteg (17) von ca. 15 mm
Breite verbleibt.

N-48



Das neue Teil enteprechend der Linie (1)
anreissen und abtrennen.

Beim hinteren Tirpfosten :

- an der unteren Partie abtrennen, um
mit der Trennung in (10) und (13)
iibereinzustimmen.

- das Holmblech im Winkel (20) abtrennen,
50 dasg der Rand die am Fahrzeug ver-
bliebene Partie (21) iiberdeckt.

21

20/

77880-1

Sich vergewissern, dasg die Kasten- ﬂ
muttern filir die Befestigung der Tir- |
falle vorhanden sind.

EINBAU

Das neue Teil ansetzen und punktverschweissen

- die beiden libereinander gelagerten

Regenabliiufe (22)

- die Verbindung im Bereich des Tenster-

rahmens (&)

- die Verbindung Radkasten (3).

- die Stossverbindung in (10) mit

Schutzpas oder Autogen verschweissen

- an den Verbindungen (17), (5) und (6)

zwischen Seitenteil und lHeckblech Schutz- 22
gasschweissung durchfilhren oder hartlGten.
- die Stossverbindung (1) verschweissen.
Hinterer Tiirpfosten

77880

Folgende Schweissniihte anlegen :

-~ die Verbindung zwischen Holmblech und
Seitenteil (11) hartlidten

- Punktverschweissen in (12)
Stossverbindung mit Schutzgasschwelssung
oder Autogenschweissung zwischen Holm-
blech und Einstiegschweller (13).
Nachdem Bohrungen in den Biérdelrand (20)
eingearbeitet wurden, die Verbindung
durch Schutzpgas punktverschweissen,
Anschliessend verzinnen.,

Mastic 297 anbringen

in Regenablauf, am hinteren Heckblech,
an der Verbindung Seitenteil, am Holm-
blech (bei teilweisem Austausch des
Tiirholms).



@ HECKBLECH

LAk AUSTAUSCH

Das ale Ersatzteil gelieflerte lleckblech ist mit
Riickleuchten=Haltern bestiickt, die jedoclh beinm
Augtausch abgetprennt werden miissen.
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AUSBAL 3 78 013
"olgerde Schweisgverbindungen des Heck-
tlezrezs ldsen
= in A an der Verbindung zur Doppel-

dandung und zum Wasserablaufblech
- ix B ar der Verbindung zum hinteren

3odenblech und zu den Lingstrigern
- ir. C an der Verbindung zum Seitenteil
- 2n D an der Verbindung zum Seitenteil

uré dessen Verstirkung
- 2 Beitenteilverstirkung
- 7 Beitenteil
- Heckblech

S<hnitt ¥




Die Verbindungsstellen an der Karosse und am
neuen Teil ausrichten und reinigen.,

EINBAU

Das Heckblech ansetzen und gegeniiber
den Langstrégergffnungen ausrichten.
Nicht vergessen, die Riickleuchten-
Halter (1) zl entfernen.

Folgende Verbindungen punktschweissen :

A - Heckblech - Heckblechdoppelwand
Die Verbindungen zum Wasserablaufblech
sind zweckmdssigerweise hartzuldten.

B - Heckblech - hinteres Bodenblech

Hartldten an den Verbindungen :
C - D - Heckblech/Seitenteil

Folgende Verbindungsndhte mit Mastic
297 abdichten

- Heckblech - Seitenteil
- Heckblech - Wasserablaufblech

N-51
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HECKBLECHDOPPELWANDUNG

e AUSTAUSCH

Die 3»nweiszverbindudpy dés HeckbleGhes s E;

pzw, cas Ble®T ausaghneidern. 4 pan
= ! . . ’7 BBG. 2
g ScuwelssBBBINAtTen der : A
ran Suy el
- In &Y Zoasnblech
= = Caitprtag \ v b Pl e
- gr. den Seitenteil=Verstiirkungen

-~ v 0 an der zeitlizhen Waszerabliiufen,

Uile ocere Pzriie der Doppelwandung unter A

LET W: aufblechen einsetzeni dazu #

aoe Dfah r Wardung leizht abbiegen. /

Die Wweadurng ang-hliessend mit den

divcelstizker. deyr Wasserablidufe in P
¥ tEat ) e ’/:/

Jie Pozitior der Doppelwandung am Boden
1wd dur-k die Mitflerée Einpragung

Die Wariung an folgenden Stellen ver-

saneLsEen, |

- am EBoderblech und an den Wasserab-
I

zufen mittels PunktBChweiSSung 77887
- arn den Verstirkungen der Seitenteile

mittels Schutzgasschweissung.

N=-52
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IDENTIFIZIERUNG<DER LACKE
KLEBER
VERUNREINIGUNG DER LACKOBERFLACHE

VERARBEITUNGSFOLGE BEI ZWEISCHICHT-
LACKIERUNGEN

MATT SCHWARZ LACKIERLE KAROSSERIETEILE
SCHUTZ DER KUNSTSTOFFVERZIERUNGEN
ROHKAROSSEN

KORROSIONSSCHUTZ
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Der

IDENTIFIZIERUNG DER LACKE

Identifizierung der zerienmiigsip verwendeten Lscke

erslte Buchstabe der Lacknummer

gibt Auskunft iber den verwendeten
Decklavk.

UNILACK

C
S

Nitrolack
Kunstharzlatck

METALLEFFEKT-LACKE

A
NA
VR

.

Akrylharzlack
Akrylharzlack, 1.
Klarlack

Qualitat

Die nachfolgende Zahl weist auf den

Lackhersteller hin

OO0~ O\ BN Do =2

. U . TR, T 1
S =20

=
;N

i
o

17

s e s we

.

Renault
Nitrolsae
Valentine
Ripolin

Duco

Villemer
Dupont de Nemours
Soudée

Astral

T allz T
Sikkens
Rinshed Mason
Corona
Herberts
Semalac

Herbol
Bolling-Kemper

Der folpende Buchstabe zeigt an, in

welchem Werk der Lack aufpetragen
wurde :

i Mlins
H : Sandouville (Le llavre)
Creil
Haren
: Billancourt
Maubeuge
¢ Donai

U oim o

Die anschliessenden Punkte geben das
Lackierband an.

Die darunterstehende dreistellige Zahl
gibt Auskunft lber den Farbton

ﬂv

=

=

Die Lacknummer ist vorne aufl dem
rechten Radlauf aufgelragen.

Beispiel : 8§ 1 F. 355

Es handelt sich um einen Kunstharzlack
der Firma Renault, welcher in Flins

auf dem Lackierband 1 aufgetragen wurde,
Die Zahl 355 ist die Kennummer fiir
weiss.



KLEBETR

Einzelne Karosserieteile werden mitein-
ander verklebt, und zwar an den Ver-
bindungen von Streben und Blechen

(z,B. an Motorhaube und Heckklappe).
Beim RENAULT 30 werden der obere Dach-
tridger und das Dachblech durch Verkle-
ben starr miteinander verbunden.

Nach Austausch des Daches muss diese
Verbindung unbedingt wieder hergestellt
werden, um die erforderliche Haltbar-
keit zu erzielen.

Hierfiir ist ein Zweikomponenten-Kleber
vorgesehen, welcher auf Kunstharzbasis
hergestellt ist und folgende Bestand-
teile hat

- eine pastenartige Kunstharzmasse
- eine Fliissigkeit, dem Hidrter

Der Kleber wird in 0,250 kg-Dosen
unter der Nr. 77 01 40O 085 vom
Ersatzteillager geliefert.

Die Mischung gemédss der Gebrauchsan-
weisung, die der Packung beiliegt
herstellen

8 TEILE KUNSTHARZMASSE

1 TEIL HARTER

VERUNREINIGUNG DER LACKOBERFLACHE

Bei Neuwagen miissen Verunreinigungen
der Lackoberflidche schnellstens laut
nachstehenden Angaben entfernt werden.

- Zementablagerungen

Mit Wasser vorwaschen, dann die Ab-
lagerungen mit einer 4 %-igen Essig-
sdurelosung entfernen und mit klarem
Wasser nachspiilen.

- Flugrost

Mit einer 10 %-igen Oxalsdureldsung
waschen und mit klarem Wasser nach-
spiilen.

76 020

- Vogelexkremente

Abwaschen und anschliesgsend polieren.

- Baumharz

Mit Alkohol oder Terpentin reinigen.

- Farbnebel oder -spritzer

Mit vergdlltem Spiritus oder White-
Spirit entfernen.

Eventuell vorhandene Spritzer vom
Unterbodenschutz sind ebenfalls mit
handelsiiblichem Spiritus bzw. White-
Spirit zu entfernen.



Vorbereitung der zu lackierenden Teile

VERARBEITUNGEFOLGE BEI ZWEISCHICHT-LACKIERUNGEN

Auftragen des Klarlackes

- Entfetten
- Schleifen mit 400-er Papier
- Reinigen mit Fettlédsemittel

Auftragen der Grundierung

Grundier- und Iiillschicht id herksmm-
licher Weise aufspritzen.

Auftragen der [arbschicht

Vorbereitung :

- Mit 600-er Schleifpapier (mindestens)
und mit Staubbindetuech nachreiben).

Aifspritzen der Farbe

- Farbe mit Verdlinnung einstellen
Viskositdt 18 Sek. (Viskositdts-Mese-
becher mit 4 mm Durchlauf);
Spritzdruck : 5 bar

- Diinn anspritzen und anschliessend
mit einem Kreuzgang voll abdecken
(ca. 15 Mikron).

- Trocknen lassen, bis die Farbe
véllig matt ist (ca..5 bis 8 Min.).

P-4

Bei Ofentrocknung (80° C)

- Lack + 30 % Verdiinnung +
lysator (Vigkositdt 27 Sek.
Spritzdruck : 5 bar
- Haltbarkeit des spritzfertigen Lackes
unter Luftabschluss : 4 bis 5 Tage.
- Einen Kreuzgang auftragen (ca. 25 -
%0 mikron); Wartezeit vor der Ofen-
trocknung ca. 10 Min.
- Trocknen : %0 Min. bei 80° C mini

L5 Min. bei 60° C

5 % Kata-
Xs

Lufttrocknung

= Lack + Verdiinner + 12,5 % Katalysator
- Haltbarkeit des spritzfertigen Lackes
unter Luftabschluss.s.8 - 10 Std.

- Bine Kreuzschicht (ca. 25 - 30 Mikron).
- Der Lack ist nach ca. 2 Std. ‘staub=-
trocken und nach ca. 3 bis 4 Std.
griffest.

- Durchgetrocknet ist die Lackschicht
nach ca. 24 Stunden.

Nachlackieren von Karosserieteilen

Die Arbeitsfolge ist die gleiche wie
bei Neuteilen. Folgendes muss jedoch
beachtet werden

- Die Klarlackschicht muss komplett
mit 600-er Schleifpapier (mindestens)
entfernt werden.

- Die Teile sind abgeschlossen zu
lackieren, d.h. die gesamte Fliéche,

- Wurden umliegende Teile abgeklebt,

muss das Klebeband sofort nach Aufspritzen
des Klarlackes entfernt werden, da

sich sonst Risse bilden kdnnten.
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MATT SCHWARZ LACKIERTE KAROSSERIETEILE

Einige Karosserieteile sind bei diesen Fahrzeugen
mit schwarzem Mattlack lackiert: die betreffenden
Fartien sind in nachstehenden Abbildungen
gekennzeichnet,

Elrstiegsznweller, Kotfliigel- und
Seitenteilunterkante

Urtere Windschutzscheibentraverse
Feckklappenaussenblech und Heck-
kKlapperkasten

deckblech mit unteren Winkelblechen
Frontblechunterkante

77397 1

77 397



SCHUTZ DER KUNSTSTOFFVERZIERUNGEN

Wird das Fahrgeug nach der Lackierung mit Infrarot-
strahlern oder in einer Kabine getrocknet, deren
Temperatur 80° C iibersteigt, so empfiehlt es sich,
die Kunststoffverzierungen mit einer Abdeckung
(Watte oder einen nassen Lappen) zu schiitzen oder
aber auszubauen.

ROHKAROSSEN

Die vom Ersatzteillager gelieferten Rohkarossen

haben eine weisse Schutzschicht.

Vor Lackierung einer solchen Karosse :

- entweder die weisse Schutzschicht mit 400-er
Schleifpapier nass abschleifen

- oder aber eine dinne Schicht Grundierung auf-
spritzen (nicht schleifen); siehe auch Heft H-030

des MR 0Q03.

Anschliessend den Lackaufbau wie lblich durchfiihren.



KORROSIONSSCHUTZ
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Karosserieteile bzw.

Austausch verschwelisster

oder abnehmbarer

nach Ausbeasserungsarbeiten an

der Karosserie muss eihe Behandlung mit dem
Original-Korrosionsschutzmittel durchgefiihrt werden.

Das zu verwendende Schutzmittel

RENAULT 572-01 wird unter der

Sr, 7T Q1 293 124 in 60 l-Fiassern

\52 kg) geliefert.

Dieses RENAULT-Schutzmittel (8SPR 532)
tildet beim Hidrten einen gut haftenden
rilm, der auch unter extremen Betriebs-
vedienungen (salzhaltige Luft, Streu-
salz usw...) einen wirksamen Schutz
tietet

Aufzutragen ist das Schutzmittel unter
den Vorderkotfliigeln, den Seitenblechen,
den vorderen und hinteren Radkiésten,

dem Kraftstoffbehdlter, des Bodenbleches
usw.... Besondere Aufmerksamkeit ist den
Stellen 2zu widmen, die dem Spritzwasser
stark ausgesetzt sind.

Sollten versehentlich Spritzer dieses
Schutzmittels auf den Lack gelangen, so
sind diese mit White-Spirit zu entfernen.
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KLASSIFIZIERUNG DER WERKZEUGE

Man kann ale in einer Automobil-Werkstatt benttigten Werkzeuge in folgende

aruppen unterteilen

I
|
|
|
|
I
|
|

GRUNDWERKOEUGE

Die zur Reparatur aller Fahrzeugtypen er-
foraerlichen GRUNDWERKZEUGE, welche in allen
Werk=ztZtter vorhanden sein miissen, sind in
der Spalte "Klassifizierung" durch ein "OM
sexennzeichuet.

O

U ERLASSLICHE SPEZIALWERKZEUGE

Die UNERLASSLICHEN SPEZIALWERKZEUGE sind’in
cder Spalte "Klagsifizierunglodhpeh ein X"
gekennzeichnet. Sieqsgihd Fiir die einwandfreie
Durckfinrung de¥ géangigsten Reparaturen
unbedingt erforderlich,

ZWECKMASSIGE SPEZIALWERKZEUGE

Die richit besonders gekennzeichneten Werkzeuge
sirnd als ZWECKMASSIGE SPEZIALWERKZEUGE
“lassifiziert. Sie dienen der Arbeitser-
leichterung und tragen zur Zeiteinsparung bei.

B e i ot o e ) e P - i p—— e — -

2USATZ- ODER ERSATZWERKZEUGE

T
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KAROSSERIE

Car. 08-03
Bestell-Nr. OC 01 218 203
2! Rollenuntersdtze filir Karosserie-

Richtbank Car. 08-02

(200 mm-U-Material)

75979

Car. 08-04

Bestell-Nr. 00 01 218 204

Fahrbare Karosserie-Richtbank

Car. 27

Bestell-Nr. 00 01 235 800

Kontrollehre fiir Bodenrahmen

Car. 373
Bestell-Nr. 00 00 032 300

Handbetdtigte Pistole zum Auftragen
von Dichtmassen in
150 cm~“-Kartuschen

Car. 405
Bestell-Nr. 00 00 04O 500

Rollentridger fiir Schutzfolien

Car. 438

Bestell-Nr. 00 00 043 800

Rollentrédger flir Schutzfolien




Car. W438-02

Bestell-Nr. 00 00 D43 802

Ersatzklammer (grosse Ausfilhrung)

Car. 543

Bestell=Nr. 00 00 054 300

Scharnierbolzendorn

Car. 567

Bestell-Nr, 0080 056, 300

| Schraubendreher fiir TORX=Schrauben

T 20

Car. 579

Bestell-Nr. 00 00 057 700

Schraubendreher fir TORX-Schrauben
T 40

Car. 636
Bestell-Nr. 00 00 063 600

Richtbank-Aufsatzbicke, 8 Stiick fir
Richtbank Car. 08-02 und Car. 08-04

R-4




SPEZIELLE AUSRUSTUNGSGEGENSTANDE

Bestell=Nr. 00 01 237 201

Handpresse fiir Dichtmasse Mastic 306
zum Abdichten der Scheiben und
abnehmbaren Karosserieteile

YO LA 74

69 £48

Bestell-Nr. 00 01 332 800

Prneumatische Dichtmassenpresse zum
Auftragen von Dichtmassen in
150 em/-Kartuschen

76311 A 76312 A

M. 8. 571
Bestell-Nr. 00,00 057 100

Sprengring-Montagegabel fiir 8 mm
Sprengringe

MATERIALIEN

)

Al0-1508B

Halbautomatisches Schutzgasschwelssgerit mit
Drahtvorschubaggregat, Punktschweiss-und
Zeltreglervorrichtung

ESAB FRANCE

In der BRD wenden Sie sich bitte an
Klellberg-ESAB G.m.b.H, 6560 - Solingen
Postfach 100 763

CARBOFLUGAS 200 P

Halbautomatisches Schutzgasschweissgerit mit
Drahtvorschubaggregat, Punktschwelss- und
Zeltreglervorrichtung

OXYDRIQUE FRANCAISE

In der BRD werden dhnliche Gerédte von den
Flrmen DALEX und ARO vertrieben.




MRS 20
Pneumatische Blechsige
ATLAS-COPCQO FRANCE

Hindler in der BRD wenden sich bitte
an Fa. Atlas Copco Deutschland GmbH
4300 - ESSEN 1

Postfach 47

FACOM 257
Federkorner

Hindler in der BRD wenden sich bitte
an Fa. Jirgen Engelhard GmbH
5600 - Wuppertal-Elberfeld

Leipziger Str. 67

ARO N 169

Punktschweisszange

CES=SCIAKY 3111

Handler in der BRD wenden sich bitte

an a. DALEX
5248 - WISSEN / Sieg Postfach 194

Tel. 02742/2091

fs 924

2008 - 1092 K

Elektrodenhalter und Elektroden zum
Verschweissen der hinteren Seitenteil
CES-SCIAKY

Héndler in der BRD wenden sich bitte
an Fa. DALEX (siehe oben)

==

2581t

106.450

Elektrodenhalter und Elektroden zum Ver-
schwelssen der hinteren Seitenteile
103.402

Elektrodenhalter und Elektroden zum Ver-
schwelssen der hinteren Seltentelle und
der hinteren Dachpartle,

ARO

Handier In der BRD wenden sich bitte an
Fa. A RO 4041 Holsten/Neuss
Tel, 02107/2061

75167

Pneumatischer Meissel H 25

Blechfalzer 1920-80

ATLAS COPCONl FRANCE

Héndler In der BRD weanden sich bitte an

Fa. ATLAS COPCO Deutschland GmbH (slehe
oben)

Meissel B 17

Blechfalzer 373 R

MIR
Hindler in der BRD wenden sich bitte an
den &rtlichen Fachhandel.




Konischer Fraskopf flir Bohrungen von 3 - 50 mm

Typ Nr. 1 ¢ 3-14amm
2 ¢ 8- 20mm
3 ¢ 16- 30,5 mm
4 ¢ 26- 40 mm
5 ¢ 36- 50 mm

BRENDLE

Hindler in der BRD wenden sich bitten an den
drtlichen Fachhandel

Dauermagnet zum Ansetzen und Aus-
richten von Karosserieteilen

AEMB

Hidndler in der BRD wenden sich bitte
an den ortlichen Fachhandel

11203

Blechspanner 320

- Drelstufig (Je nach durchzufUhrender
Arbeit

- Punkterhitzung in der zu glittenden Zone

- Stromzufuhr 220 V - einphasig

ARDWELL Sidérurgle Forges et Fonderie

In der BRD wird ein dhnliches Gerit von
der Fa, Wieldnder & Schill

7220- VS - Schwenning

Witthohstr, 7

vertrieben,

Pneumatischer Blechknabber

- Lelstung bis 9/10 mm Blech bzw.
12/10 mm Aluminium

- Schnittgeschwindigkelt 3 m/min.

- Schnlittbreite : 5,6 mm

- Gewicht 0,9 kg

DESOUTTER - vertrieben durch Fa, MECANAIR

In der BRD wird ein &hnliches Gerdt von
der Fa, Black & Decker

6271 - |dstein-Wbrsdorf

vertriaban.

Blechknabber Nr. 1 mit Schneide

EMDA

In der BRD wird ein dhnliches Geridt
(Typ HAZET "1963") im Fachhandel
vertrieben

Schraubzwinge 520 zur Erleichterung
von Punktschweissarbeiten
- in drei Grossen vorhanden

FACOM

Hdndler in der BRD wenden sich bitte
an Fa. J. Engelhardt




—c )

Pneumatische Blechschere 304

« Lelstung bls 20/10 mm Blech - 25/10 mm
Aluminium

- Schnittgeschwindigkeit 1,8 m/min

= Gewleht 1,7 kg

DESOUTTER - verbrleben durch MECANAIR

Ein dhnliches Gerit (Typ AT 01) wird von der
Fa. Black & Decker gellefert,

17204

Pneumatischer Vibratlons-Schieifer mit Staub-
absaugung AS 195

- Gewlcht 2,3 kg

- Fliiche des Schleifschuhes 215 % 113

- arbeitet trocken

- Wartungselnhelt wird empfahlen

MR

Ein dhnliches Gerdt wird van der Fa, Festa,
7300 - Esslingen, geliefert.

66071

Sehweisspunkt-Entferner JVP 318
PICKAVANT - vertrieben durch METALFIX

Handler in der BRD wenden siceh bitte
an den ortlichen Fachhandel

Meissel R 77 zum Trennen von
Schweisspunkten diinner Bleche

REST-AGRAT

Hidndler in der BRD wenden sich bitte
an den ortlichen Fachhandel

17851

ENS. 148 820

Verankerungsvorrichtung fiir
Karosserie-Richtbank

CELETTE
Ein dhnliches Geridt wird von der

Fa. Gather - 4020 - METTMANN
geliefert

Haltekrallen EK 130 und Verbindungs-
rohr EK 129

Zusatzgerit zu ENS 148 820

CELETTE

R-8




19%2-1

Bordelzange fiir Bleche bis zu einer
Stdrke von 1 mm

HAZET

Handler in der BRD wenden sich bitte
an den ortlichen Fachhandel

REN 1303
Scharnierbolzen-Auszieher
REN 1%0%-1 Ausziehdorn

FENWICK

Hindler in der BRD finden dhnliche
Gerdte im Fachhandel

Lackschutzhaube

BORDES PEINTURE

Nr. 00 80 689 900
Rad-Abdeckhauben

Hiéndler in der BRD wenden siche bitte
an Fa. Josef Sonner
8021 - StraBlach b. Griinwald
Deisenhofener Weg 7
Tel. : 08170/452

7% a4

Spruhvorrichtung AIRLESS 673-9012 fur Rost-
schutzmittel

= Pumpe fire-ball

- Reduzlerventll 0 - 7 bar

- Pistole mit Z-Gelenk und Reinigungsvorrichtung
- Aufsatzdeckel flr 60 kg-Fass

FOG-GRACO

Hidndler In der BRD finden dhnliche Gerite
Im Fachhandel




KAROSSERIE - DICHTMITTEL

i JE LD 2P

2 kg-Doge mit 2 Tuben
Bestell-Nr. 08 56 669 700
Hirter, Dosis fir 1 kg
Bestell-Nr, 08 56 669 800

Karosseriespachtel

1,14 1-Dose mit Katalysator
Bestell-Nr. 77 01 LOO 455

"SINTOI'ER VERRE"-Spachtel zum
Ausbessern der Kuanststoff-Stoss-
fédnger

250 g=Mischung mit 1 Flasche Hirter
Bestell-Nr. 77 01 400 085

Kaltkleber fiir Karosserietelle

0,10 I-Tube Nr. 08 56 665 300
0,25 |-Tube Nr. 08 56 665 400
Patronen flr Auftragepistole
(Rexson) Nr. 00 01 316 300
(Bostlk Nr. 77 01 391 616
150 cm”-Tube schwarz (Cholsyjoint)
Nr, 77 01 400 443
180 cm” -Patrone schwarz (Choisyjaint)
Nr. 77 01 400 a47
1 kg-Dose schwarz (Choisyjoint)
Nr. 77 01 391 850
Dichtmasse “307" flr Tlhrfensterrahmen und Kotfllgel

0,10 1-Tube Nr. 08 56 665 700
0,25 1-Tube Nr, 08 56 665 800
2 I-Dose mit 6 Patronen

Nr. 00 01 317 100
150 cma-‘l‘ube weiss (Cholsyjoint)

Nr. 77 01 400 443
180 em” -Patrone welss (Chalsyjolnt)

Nr, 77 01 400 446
1 kg-Dase weiss (Cholsyjoint)

Nr., 77 01 391 849
Dichtmasse “297* fur Schwelssnihte
(lufttrocknend)

0,10 I-Tube - Nr. 08 56 665 500
0,25 I-Tube - Nr. 08 56 665 600

Patronen fur Spritzpostole
Nr. 00 01 316 200

Dichtmasse 306" flr Windschutz-

scheibenrahmen und Fugen der abnehm-
baren Karosserietelle




Kartons :

A — 20 Drelkant-Dichtstreifen & 650 mm
Beste|l-Nr 08 55 555 700

B8 — 45 Rund-Dichstrelfen 4 650 mm, ¢ 4,7 mm
Bestell-Nr, 77 01 400 505

Dichtmasse :
A — zwischen Bodengruppe und Aufbau
B — zwischen den Auflagefiichen geschraubter

Karossarletelle

KLEBTER

120 cmﬁ-Tube
Bestell-Nr, 08 56 614 300

Kleber "NEOFLEX 62'" fiir Gummi, Filz,
Stoff, Kunstleder usw,...

148 cm?-Tube

Bestell-Nr. 77 01 390 542
0,9 1-Dose

Bestell-Nr. 77 01 390 543

Super-Plastikkleber "MINESOTA" fiir
Stossfédngergummis und Antidrchn-
platten der Motorhaube

73455 1
140 em>-Tube
Bestell-Nr. 77 01 391 613
R 1 1l-Dose
y Bestell-Nr. 77 01 391 614
’/
5 e Kleber "BOSTIK 1400" fiir Dachver-
. b kleidung
3400 0

Tube 50 cm® und Spriihdose 180 cm?
Bestell-Nr., /7 01 40O 69%

Kleber "LOCTITE 312" und Aktivator
"LOCQUIC NI' 312" zum Kleben von Innen
Riickspiegeln an der Windschutz-
scheibe




e

REINIGUNGSMITTEL - ROSTLOSER

10793

5 1-Kanister
Begtell=Nr. 77 01 40O 201

Universal-Reinipgungemittel fir
Kunststofl-Stossfinger

20 g-Spriihdose
Bestell=Nr, 77 01 40C ©97

Entfrostungs- urnd Schmiermittel fiir
Tlirschlbsser

400 cm”-Spriihdose

Begtell-llp. 77 01 392 204

TEROSON - Rostléser und Schmiernittel

125 th—Flasrhc
Bestell-Nr. 77 01 L4oO 684

OL ELF Nr. 9 zur Scharnierbolze:n-
Schmierung




ANTIDRUOHNMITTEL

10 Platten
500 x 500 x 1,4 mm

Bestell-Nr. 77 01 %91 160

Selbstklebende Antidrchnplatten
TEROSCN, Typ TERODEM SP 1

60 1l-Fass (50 kg)
Bestell-Nr. 77 01 393 124

Unterbodenschutz RENAULT
WSPR 532"
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DIVERSES VERBRAUCHSMATERIAL

75912

1 kp-Packung
Bestell-Nr. 77 01 291 842

Lotzinn

1 kg-Dose
Bestell=Nr. 77 01 391 725

Liitpaste LOMY

13099

800 m-Rolle
Bestell-Nr. 77 01 3971 639

Fuselfreie Reinigungswatte
Super WS

EJO m-Rolle
Bestell-Nr, 77 01 392 424

Selbstklebendes Papier zum Ausbau
gesprungener Windschutzscheiben

75099

100 m=-Rolle
Bestell-Nr. 77 01 40O 504

Plastikfolie "KLEGECEL" zum Ab-
dichten der Tiirkdasten
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INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION 21 A

SERVICE-INFORMATIONEN

SERVICE INFORMATION

INFORMACIONES SERVICIO

INFORMAZIONI SERVIZIO

SERVICEINFORMASJONER

SERVICE INFORMATIE

ll II SERVICEINFORMATION

INFORMAGAD SERVICO

: MARZ 1983
R1273 EDITION ALLEMANDE
RENAULT 20
RENAULT 30 e
KAROSSERIE Information filir : Werkstatt, ET-Lager
ANNULLIERT UND ERSETZT DIE I.S. 9 A, 18 A
und 21 A
UNDICHTIGKELT

INFORMATTON :

Diese Note informiert {iber die hauptsédchlich mdglichen Wassereintritts-

punkte bei den Fahrzeugen RENAULT 20/30 sowie iiber deren Lokalisierung
und Abhilfe.

Um eine wirksame Abhilfe zu erzielen, weisen wir in diesem Zusammenhang
auf die I.S.146 A zum M.R.171 hin,. insbesondere auf die darin erwdhnten

Methoden, Werkzeuge, und Abdichtprodukte.

ITG Sce. 04.28

Samtliche Urhebesrechle liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault. Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszupsweise, der vorhiegenden Unterlage sowie die Verwmunﬁ dur Ersateteinummern und des Numenerungs
systems sind nicht gestatiet ohne besondere schrlthiche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renault (€)Reqie Nationale des Usines RENAULT 1983

FA.D:  Elt. 'NESS . 60  reinedinface INTRATEC 77 11 074 093



RENAULT 20/30

FESTSTELLUNGEN I :

Wasser auf der Entfrosterdiisen-Blende (1).

Wasseransammlung auf dem vorderen Boden-
teppich. Wasser lduft unter dem Armaturen-
brett oder von den Luftschlitzen im Fuss-
raum auf den vorderen Bodenteppich.

Beim Fahren tritt das Wasser aus den unte-
ren Ecken der Windschutzscheibe zwischen

Scheibe und Dichtung aus.

775261

MOGLICHE URSACHEN :

Mangelnde Abdichtung der Windschutzscheibendichtung :

- zwischen Scheibe und Dichtung oder zwischen Blech
und Dichtung

- wdhrend des Fahrbetriebs mangelnde Dichtigkeit.der
Schaumstoffplatten zwischen Dichtung (2) und Windlauf-
blech (3) unter der Dichtung. -

TEST :

Die Dichtung der Windschutzscheibe mit Wasser bespriihen :

- zwischen Scheibe und Dichtung (die untere Partie be-
spriihen)

- zwischen Blech und Dichtung (die obere Partie bespriihen).

- Um die gleichen Voraussetzungen wie beim Fahrbetrieb zu

schaffen (aerodynamischer Effekt) den Wasserstrahl zwischen
Kotfliigel (2) und Windlaufblech (3) ausrichten und am
Pfeil (F) entlangspriihen.

ABHILFE :

- Eine Mastic-Raupe 306 zwischen Scheibe

* und Dichtung oder zwischen Blech und
Dichtung - je nach festgestelltem Wasser-
eintritt - anlegen.

- Der aerodynamische Effekt wird bei den
alten Dichtungen an der Wasserablaufboh-
rung (E) festgestellt. (Ab Modelle 1981
entfallen).

Die Bohrung (E) sowie die unteren Ecken

'y vor der Verbindung Kotfliigel - Windlauf-
> 7 V4 blech (Pfeil F) mit Mastic 306 abdichten.

i

”\HH -

86268  _3_



RENAULT 2n/30

FESTSTELLUNGEN II :

Das Wasser lduft unter dem Armaturenbrett
entlang zum mittleren Bodenblech.

Wassereintritt an den Frischluftdiisen auf
der Mittelkonsole beim Beschleunigen.

MOGLICHE URSACHE :

Das am Windlaufblech entlanglaufende Wasser
dringt durch die Befestigungsbohrungen der
Scheibenwascherdiisen (sie sind bei einge-
setzten Diisen nicht dicht) auf den Luft-
kasten-Quertridger (A) und von dort in den
unteren Luftkasten (B).

Wenn der Wasserablauf (I) verstopft ist,
kann das Wasser nicht mehr abfliessen; es
sammelt sich im Luftkasten und tritt in den
Fahrgastraum.

TEST :

Das Windlaufblech und besonders die Diisen
bespriihen.

Luftkasten (Schnitt 1)

ABHILFE :

Den Wasserablauf (I) ausbauen, reinigen
und wieder einsetzen.

Um zu vermeiden, dass wiederum Wasser durch
die Luftdiisen eintritt, wenn der Wasserab-
lauf erneut verschmutzt ist, die Scheiben-

wascherdilisen ausbauen und,mit Dichtmasse
Mastic 503 versehen, wieder einsetzen.

I=Windlautblech

2=Halterung des Windlauf=-
Quertrigers

d=Luftkasten-Quertriger

G=mobile Luftkastentrennwand

S-oberer Stirnwand=Quertriiger

6=Stirnwand

7-unterer Windschutzscheiben-
rahmen

8=unterer Windschutzscheiben=
Quertriiger

9=Luftkastenwand

10=Schliessblech

ll-unterer Luftkasten



RENAULT 20/30

FESTSTELLUNGEN IIT :

Wasseransammlung im Profil der Tilirdichtung, welches in
die Bodenblechvertiefungen l&duft.

MOGLICHE URSACHEN :

a) Wassereintritt an der Verbindung
Seitenteil (2) und Dach (1), das
Wasser l&uft bis zum Steg der Tiir-
dichtung (fehlende Dichtmasse in M).

77 4911

b) Wassereintritt am Profil der Tiirdich-
tung, dies ist auf eine schlechte
Auflage der Wulst und der Dichtlippen
zuriickzufiihren (schlechter Kontakt

der Punkte (1), (2) und (3).

TEST : 86288

a) Die Dachzierleisten ausbauen und sichtbare Mingel
suchen. Uberpriifen, ob das Wasser an der ermittel-
ten mangelhaften Stelle entlanglduft.

b) Den Tiirumfang, besonders in der oberen Partie, mit

Wasser bespriihen. Ist der Wassereintritt ermittelt,
die Dichtung ausbauen.

ABHILFE :

a) Die Verbindung Seitenteil - Dach mit
Dichtmasse 554 versehen und die Zier-
leiste wieder anbringen.

b) Ist die Dichtung verschlissen, muss sie

Af;- Mastic erneuert werden, anderenfalls das Pro-

77 4561 fil wieder zusammendriicken, eine korrek-

‘ te Montage vornehmen, um somit eine ein-

wandfreie Haftung der Punkte (1), (2)

und (3) zu gewdhrleisten.

=T 3



RENAULT 20/30

FESTSTELLUNGEN IV :

Wasser in der unteren Partie der Tiirdichtung, es lduft
anschliessend in die Bodenblechvertiefungen.

RICHTIG

§ 78038.2
Die Verbindung Tiirkastenblech (1) am Schei-
benrahmen (2) (Falzung) bildet einen Ab-
satz, an dem die Dichtung (J) schlecht auf-
liegt (siehe Pfeil).

MOGLICHE URSACHEN :

Die unteren Klammern fehlen, um das Wasser
abzuleiten.

TEST :

Die Tilirdichtung an den Falzungen mit Was=-
ser bespriihen (nicht heftig).

ABHILFE :

- Den Absatz beseitigen, indem zwischen

Tiirkastenblech und Rahmen mit einer
Schicht Mastic die Unebenheit ausgegli-

chen wird (Nachlackierung vorsehen).

- An der Gummiwulst der Tiirdichtung einen

Schnitt anbringen (siehe nebenstehende
Abbildung), und zwar am Ende der waage-

rechten Partie und den Eckrundungen.

Hierdurch kann das Wasser, welches zuvor

ab Falzung an der Dichtung entlanggelau-
fen ist, nach aussen ablaufen.




RENAULT 20/30

FESTSTELLUNGEN V :

Wasser lduft unter den Tiirverkleidungen entlang in

die Bodenblechvertiefungen.

MOGLICHE URSACHEN :

Wassereintritt in den Tiirkasten; das
Wasser lduft entlang der Vinyl-Schutzfo-
lie und gelangt an einer undichten Stelle
in den Fahrgastraum und tritt unter der
Verkleidung heraus (z.B. untere iiberhén-

gende Partie ist nicht zur Turkasten—Innen—

seite hin eingefiihrt).
TEST &

Auf die Scheibe driicken, um den Tiir-Ab-
streifgummi zu "entlasten', einen Wasser-
strahl zwischen Abstreifgummi und Scheibe

richten, damit das Wasser in den Tiirkasten

eindringt.

86269

ABHILFE :

~ Die Tiirverkleidung abbauen und den Was-
serverlauf priifen.

- Uberpriifen, ob die Vinyl-Schutzfolie in
einwandfreiem Zustand ist (weder zerris-
sen, noch gewellt bei der Auflage mit
Mastic - gute Haftung).

- Uberpriifen, ob die Vinyl-Schutzfolie
korrekt auf die Mastic-Schicht M geklebt
ist. Zwecks besserer Haftung gegebenen-

falls eine Dichtraupe Mastic 554 - Refe-
renz 77 01 401 817 = erneuern.

- Darauf achten, dass die untere Partie
einwandfrei klebt und das Klebeband R
korrekt angebracht wird.

Falls das Band fehlt, muss es auf jeden
Fall angebracht werden, damit die Vinyl-
Schutzfolie gut haftet.



RENAULT 20/30

FESTSTELLUNGEN VI :

Wasseransammlung auf dem Bodenteppich,
in H6he des mittleren Tiirpfostens.

Sicherheitsgurt nass in der Aufrollvor-
richtung.

MOGLICHE URSACHEN :

Wasser tritt in den mittleren Tiirpfosten
an folgenden Punkten ein :

1) Verbindung mittlerer Tirpfosten -
Karosserie-Seitenteil

2) Scharniere der Hintertiiren
3) Schliesskeil der Vordertiir

TEST :

Wasserstrahl auf die betroffenen Stellen
richten, damit die undichte Stelle lokali-
siert werden kann.

‘E’ 79 136 1

ABHILFE :

-~ An der Verbindung mittlerer Tiirpfosten (2) =
Scharniere der Hintertliren (1) Mastic 297
auftragen.

- Den Schliesskeil abbauen und mit einem Mastic-—
Stopfen 503 wieder montieren.

- Uberpriifen, ob die Wasserablaufbohrung am mitt-
leren Tiirpfosten nicht verstopft ist.

g



RENAULT 20/30

FESTSTELLUNGEN VII :

Wasser lduft von der Riickleuchten-Ausspa-
rung im Heckblech in den Kofferraum.

77886 .2

MOGLICHE URSACHEN :

- Die Riickleuchte ist schlecht befestigt
und verhindert somit einen korrekten Kon-

takt der Riickleuchten-Dichtung mit der
Karosserie. .

- Durch die Blechverbindung (A) in.Form
einer Falz entsteht eine Aussparung,
welche durch die Dichtung der Riickleuchte
nicht ausgeglichen werden kann,

- Wasserabldufe (E) unter dem Heckblech
verstopft.

@ 77885 _1

TEST :

Die Riickleuchten mit Wasser bespriihen und die
Wassereintrittsstelle am Kofferraum lokalisie-
ren.

ABHILFE :

Die Riickleuchte abbauen. Eine Mastic-Dichtraupe 306
(wie bei der Windschutzscheibe) an der Dichtung in
der oberen und senkrechten Partie anlegen, die Riick-

leuchte wieder montieren und korrekt befestigen, um
somit ebenfalls eine einwandfreie Haftung der Dicht-

masse zu erzielen.

Uberpriifen, ob die Wasserabldufe (E) korrekt gesHubert
sind. .



RENAULT 20/30

FESTSTELLUNGEN VIIT :

Wasseransammlung auf den festen hinteren
Ablagen.

Wasser an der Verstdrkung des seitlichen
Kof ferraumes.

Wasser im Kofferraum am Radkasten.

77 988

MOGLICHE URSACHEN :

1) Wassereintritt an der Verbindung der
Teile (1), (2) und (3).

2) Wassereintritt unter den Heckklappen-
scharnieren.

3) Wassereintritt an der Verbindung (5)
unter dem Profil der Kofferraumdich-
tung.

Das Wasser (ausser Ursache 3) lduft in das
hintere obere Seitenblech und gelangt
manchmal in das Dichtungsprofil der hinte-
ren Seitenscheibe; dies lidsst irrtiimlicher-
weise auf eine schlechte Dichtigkeit der
Dichtung der hinteren Seitenscheibe
schliessen.

TEST :

- Die numerierten Stellen iiberpriifen, um

eventuell fehlende Dichtmasse oder einen

?_ fehlenden Schweisspunkt zu ermitteln.
I

- Die einzelnen Stellen mit Wasser besprii-
hen und die undichte Stelle ermitteln.

ABHILFE :

- An der Verbindung der Teile (1), (2) und (3) und an den

Scharnieren die undichten Stellen mit Mastic 297 abdich-
ten; trocknen lassen und nachlackieren.

- Tritt das Wasser unter der Dichtung (J) ein :
die Dichtung ausbauen; ist sie beschiddigt, muss sie aus-
getauscht werden, anderenfalls das Profil vor der Monta-
ge wieder zusammendriicken. Den Zustand der Verbindungen (5)
tiberpriifen, falls erforderlich, sie festziehen und mit Ma-
stic 297 abdichten. Die Dichtung korrekt mit der Dichtlippe

nach aussen montieren.
)
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L SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZION) SERVIZIO
SERVICEINFORMAS.ONER
SERVICE INFORMATIE

. . SERVICEINFORMATION
INFORMAGAD SERVICO

SEPTEMBER 1982

EDITION ALLEMANDE

RENAULT 20 - 30 < 6@

VERSCHRAUBBARE ELEMENTE Information fiir : Werkstatt, ET-Lager

Annulliert und ersetzt die I.S. 25 A zum M.R. 169
HECKSPOILER

Auf nachfolgenden Abbildungen ist die Position der
Befestigungsbohrungen fiir den Heckspoiler zu ersehen.

s 595 - 595 e
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LLTRIY I Whb b
NOTA : Die Befestigungsbohrungen von 7 mm @ vor dem Ansetzen Sce. 04,22

des Spoilers mit Dichtmittel 503 versehen.

Samtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault, Nachdrack oder Ubersataung, selbst auszugswaise, der vorliagandan Unterlage sawin die Verwendung der Frsatztailnummarn und des Nimariarungs.
systems sind nicht gestattet ohne besondere schriftliche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renault, ©Régie Nationale des Usines RENAULT 1987
FAD F it NI | T . & s
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+* RENAULT30

VERSCHRAUBTE KAROSSERIETEILE

INFORMATIONS SERVICE 25 A

SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE

SERVICEINFORMATION
. . INFORMAGAO SERVICO
JULI 1982
EDITION ALLEMANDE

RENAULT 20 / 30

Werkstatt,
Information fiir : Ersatzteillager

v e
Siche (S Co4

HECKSPOILER

Auf nachfolgenden Abbildungen ist die Position der Befestigungs-
bohrungen filir den Heckspoiler zu ersehen.

7 ATy
oI
WO N7 o

Zier-

NOTA : Die Befestigungsbohrungen von 7 mm  vor dem Ansetzen des Spoilers mit

Mastic 503 versehen.

Sce. 04,22

Samtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault, Nachdruck oder Ubersetzung, gelbst suszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatzteilnummern und des Numeriorungs-
systems sind nicht gestattet ohne besondere schriltliche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renault, © Régie Nationale des Usines RENAULT 1982

F.A.D. .E.It. .NLS. *00

Printed in France - Sésam 77 T1 073 160
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INFORMATIONS SERVICE 24 A

SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICID
INFORMAZIONI SERVIZID
SERVICEINFORMAS.JONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMAGAQ SERVIGD

JUNI 1982
EDITION ALLEMANDE

RENAULT 20

Information fiir
VERSCHRAUBTE KAROSSERIETEILE

: Werkstatt

Ersatzteillager

VERRIEGELUNG DER HINTERTUREN

FESTSTELLUNG

CODE : 5132

Das Schloss der Hintertiir kann weder ver- noch entriegelt werden.

URSACHE

Der Umlenkhebel (3) hat sich aus dem Halter (4) durch ungeniigende

Festigkeit der Arretierung gelost.
ABHILFE (in der Serie)

- die schwarzen Umlenkhebel werden nicht mehr
verwendet (ungenligende Festigkeit der Arretierung);
stattdessén werden weisse Umlenkhebel eingebaut

= durch Einsetzen einer Kunststoffhiilse (5), wird die
Befestigung des Hebels (3) verstidrkt.

ABHILFE IM REPARATURFALLE

Nur weisse Umlenkhebel einbauen (werden vom Ersatzteil-
lager geliefert). Um eine dauerhafte Befestigung des
Umlenkhebels zu gewdhrleisten, zusidtzlich eine Kunst-
stoffhiilse (5), z.B. :

Best.-Nr. 77 03 081 001 (Schriftzugbefestigung) in die
Hebellagerung einsetzen.

1T.G,

04,28

Samtliche Urheberrechte liegén bei der Régie Nationale des Usines Renault, Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugsweise. der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatzteiloummern und des Numerierungs-

systems sind nicht gestattet ohne besondere schnftliche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renaull,

(©Régie Nationale des Usines RENAULT 1982



INFORMATIONS SERVICE A
SERVICE INFORMATION 23
SERVICEINFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMAGAD SERVIGO

FEBRUAR 1982
EDITION ALLEMANDE

RENAULT 20 - 30

& RENAUIT 30

ABDICHTUNG GEGEN ZUGLUFT

Information fiir Werkstatt

Annulliert und ersetzt die I.5. 10 A IT-CODE : 6331
zum M.R. 169 :

ABGASE IM FAHRGASTRAUM

INFORMATION

Unter bestimmten, nachstehend beschriebenmen Voraussetzungen kann sich bei gedffnetem
Schiebedach oder eines Seitenfensters der Ceruch von Abgasen dim Fahrgastraum
bemerkbar machen.

MOGLICHE URSACHEN

Diese Erscheinung kann insbesondere bei Fahrten mit geschlossener Frischluftklappe

und lediglich einen Spalt breit gedffnetem Schiebedach bzw. Seitenfenster festgestellt
werden.

Unter diesen Voraussetzungen bildet sich im Fahrgastraum ein gewisser Unterdruck
gegeniiber der Aussenluft.

Die Abgase werden durch die Luftstrdmungen am Fahrzeugheck verwirbelt und durch
vorhandene Offnungen in der Fahrzeugheckpartie in den Fahrgastraum gesaugt.

ITG - Sce 04.28

S'amllichu Urheharrachie liogen bei der Régie Nationale dos Usines Renault, Nachdruck oder Dbersetzuny, selbst suszugsweise, der vorliegenden Unterfage sowie die Verwendung der Ersatzteilnummenn und des Numerierungs-
systems sind nicht gestattst ohne besondere schriftliche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Ronault, « Hégie Nationala des Usines RENAULT 1082

FA'D E.it. NL. & & = " Printad in Franns T A4 ATA AT



ABHILFE

Aus der vorher beschriebenen Schadensursache ist es erforderlich, dass jegliche Offnung
am Fahrzeugheck, durch die Luft angesaugt werden kann, sorgfdltig verschlossen bzw. abge-
dichtet wird. :

Es ist unbedingt empfehlenswert, folgende Punkte zu kontrollieren und eventuell abzu=-
dichten :

= Die schravbbaren Aufschlaggummis (B) rundherum mit Dichtmasse versehen.

- Priifen, oh die Heckklappe einwandfrei auf der Dichtung (J) aufliegt; die Heckklappe
wenn nitig einstellen,

-~ Priifen, ob die Heckklappendichtung (J) im unteren Bereich einwandfrei anliegt.

-~ Die Ablauféffnungen (E) hinter dem Heckblech verschliessen; anschliessend unbedingt die
Schlussleuchten abdichten, da eindringendes Wasser nicht mehr ablaufen kinnte.

- Prﬁfen, ob alle Blechverbindungen einwandfrei abpedichtet sind,

- Die Befestigungen des Nummernschildes iibherpriifen (z.B. Bohrungen fiir Blindnieten
abdichten). '

SCHNITT-
ZETCHNUNG
A

masn . 5 o )
#6636

- Heckklappe
Heckblech
Bodenblech
Hintere Ablage
Auspuff

1
B - Heckklappen-Aufschlaggummi 2
J - Heckklappendichtung 3
4
5

E - Hintere Ablauftffnung



h!R 169 ~I»
@

VERSCHWEISSTE ELEMENTE

INFORMATIONS SERVICE
SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMACAO SERVICO

NOVEMBER 1981
EDITION ALLEMANDE

227

5.

RENAULT 20
RENAULT 30

————A

Information fiir : Werkstatt, ET-Lager

(Annulliert und ersetzt die I.S. 20 A zum M.R. 169)

Bei Austausch der Rohbaukarosserie bzw.

der vorderen

Karosserieeinheit empfiehlt es sich, zur Vermeidung von
Irrtiimern den Abstand X zwischen den Mittelpunkten der
oberen Stossddmpferbefestigungen zu kontrollieren.

Bei den Fahrzeugen R 1271 =

1276 = 1277 = 1270 Diesel=-Turbo

betrdgt das Mass (X) 1 069 mm.

Bei den Fahrzeugen R 1272 -
1273 - 1275 -~ 1278 - 1279
betrdgt das Mass (X) 969 mm.

-

n

e

Sce. 04,22

Samtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault, Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugswaise, der vorliegenden Untedage sowie die Verwendung der Ersatzteilmummern und dos Numerierungs-

systems sind nicht gestattet ohne besondere schriftliche Genehmigung der Répie Nationale des Usines Renault.

F.A.D. E.lt. NL. 'Y ¥l

Printed in France

i) Régie Nationale des Usines RENAULT 1981.
77 01 449 600



BEFESTIGUNGEN DER MECHANISCHEN AGGREGATE

Nachstehend sind die Masse fiir die Befestigungs-
punkte der Querlenkerachsen aufgefiihrt.

VORDERACHSE : VORDERACHSE :
R 272 R 1273 R 1270 Diesel Turbo
R 1279 R 12758 R 1271
R 1278 R 1276
B 1271
A, 3rres | L 746,21
\‘ 373,105
A
) ._4__J
| -39 18
\ 39 n
554 14 ”“—B S'c;’
| -
| =i
' ™
+*
377°05 37705
754 1 75411
77989

78527

VERWENDUNG DES AUFSATZBOCKES Nr.91

Die Befestigung des RENAULT 20 auf der
Richtbank ist mit der des RENAULT 30
identisch; es werden mit Ausnahme des Auf-
satzbockes Nr.91 - die gleichen Bocke
Car.b636 verwendet.

Mit diesem Aufsatzbock-Satz werden vier
Bocke Nr.91bis geliefert, die wie folgt
gekennzeichnet sind :

FUR VORDERACHSEN DER TYPEN

R 1272 - R 1273 - R 1275 - R 1278 -
R 1279 :

Die Aufsatzbdcke ohne Bohrung (T) verwenden.

FUR VORDERACHSEN DER TYPEN

R 1271 = R 1276 - R 1277 - R 1270 Diesel

Turbo :

Die Aufsatzbdcke mit Bohrung (T) verwen-

den. -2~
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SERVICE INFORMATION
SERVICE-INFORMATIONEN
SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICEINFORMASJONER
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
INFORMAGAQ SERVIGO

SEPTEMBER 1981
EDITION ALLEMANDE

M.R.169 ~D»
®

RENAULT 20
RENAULT 30 e
ABDICHTUNG Information fiir : Werkstatt
CODE : 6 486

RENAULT 20 — RENAULT 30 - WASSEREINTRITT INFOLGE UNDICHTIGKEIT

Bei eimigen Fahrzeugen RENAULT 20./30 kann an der Heckpartie ein
Wassereintritt festgestellt werden, wodurch der Belag der hinteren
festen seitlichen Teile der Ablage durchnidsst ist.

Die Ursache dieser Undichtigkeit wird oftmals fdlschlicherweise der
Dichtung des hinteren Seiltenfensters zugeschrieben, in den meisten
Fillen jedoch handelt es sich um eine ungeniigende Abdichtung an den
oberen Regenrinnen-Winkelblechen des Heckklappenrahmens. Das Wasser
laaft hinter der Seitenteil-Verkleidung entlang und anschliessend auf
die festen Ablagen.

Wird eine solche Undichtigkeit festgestellt, ist es ratsam, die oberen
Regenrinnen-Ecken sowie das Ende unter der Dach-Zierleiste abzudichten -
siehe auch nachstehende Abbildung - bevor die Ursache bei der Scheiben-
dichtung des hinteren Seitenfensters gesucht wird.

ACHTUNG

Dieser Wassereintritt ist nicht immer klar erkenntlich, da man davon
ausgeht, dass das Wasser an den Blechfalzen nicht hinauflaufen kann;
dies ist jedoch durch den Kapillareffekt und die durch die Aerodynamik
beim Fahren auftretenden Druck-und Sogverhdltnisse trotzdem mdglich.

Aus diesem Grunde miissen alle Blechverbindungen (-falzen) abgedichtet
werden.

Simtliche Urhaberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault. Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Er{atnlilgrummqn und des N_umnriarungatwtams
sind nicht gestatte! ahne besandere schriftliche Genchmigung der Régie Nationale des Usines Renaul, i Rigie Nationale des Usines RENAULT 1981

EADN E 1+ LY N mr e e T NN ALEG hAA



ABBILDUNG

DIE ABDICHTUNG GEMASS DEN PFEILEN VORNEHMEN



INFORMATIONS SERVICE 20 A
M.R.169 «T» SERVICE INFORMATION ‘

Sebeelel SERVICE-INFORMATIONEN
Q) SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICE INFORMATIE
SERVICEINFORMATION
] INFORMAGAG SERVIGO

RENAULT 20

: RENAULT 30
RENAULT30 ’ ,
VERSCHWEISSTE KAROSSERIETEILE Information flir : Werkstatt, ET-Lager

Bei Austausch der Rohbaukarosserie bzw. der
vorderen Karosserieeinheit empfiehlt es sich
zur Vermeidung von Irrtlimern den Abstand X
zwischen den Mittelpunkten der oberen Stoss-
ddmpferbefestigungen zu kontrollieren.

Bei den Fahrzeugen R.1271 L - TL =~
GTL, R.1276 TD = GTD, R.1277 TS - LS
betrigt das Masg X = 1069 mm.

Bei den Fahrzeugen R.1272 TS - LS,
R.1273 - R.1275 Renault 30 TS, R.1278 -
R.1279 Renault 30 TX betridgt das Mass
X = 069 mm.

Similiche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault, Nachdruck oder Ubersetzung, selhst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatzteilnummern und des Numerierungssystems
sind picht gestatter ohne besondera schriftliche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renault. ) Régie Nationale des Usines RENAULT 1981
F.A.D.DKk.E.It.NL.S. 7701 447 921

® ¢ 7] Prnted in France



BEFESTIGUNGEN DER MECHANISCHEN AGGREGATE

Nachstehend sind die Masse fiir die Be-
festigungspunkte der Querlenkerachsen

aufgefiihrt.
RENAULT 20 RENAULT 30 RENAULT 20
R.1272 TS R.1273 TS R.1271 L-TL~GTL
R, 1279 TX R.1275 TS R.1276 TD-GTD
R.1278 TX R.1277 TS-LS
+ L
| 377205 | 746,2 120
l 373105

A
" *tVI-_—r___\\~ N SRR 1
1 | o1 ] Y
554 .o . B
¥ 1y i | I /13
?ﬁ | 8 | 2
|z L 377208
754 1 L 75441
77989
78527

VERWENDUNG DES AUFSATZBOCKES Nr. 91
ZUR KAROSSERIE-KONTROLL- UND RICHTBANK

Die Befestigung des RENAULT 20 auf der
Richtbank ist mit der des RENAULT 30
identisch; es werden - mit Ausnahme des
Aufsatzbockes Nr. 91 - die gleichen
Bdcke Car.636 verwendet.

Mit diesem Aufsatzbock-Satz werden vier
Bécke Nr. 91bis geliefert, die wie
folgt gekennzeichnet slind :

R.1272 = R.1273 - R.1275 - R.1278 -
R.1279

Die Aufsatzbdcke ohne Bohrung (T)
verwenden.

R.1271 - R.1276 = R.1277

Die AufsatzbBcke mit Bohrung (T)
verwenden.




INFORMATIONS SERVICE 19 )
pan SERVICE INFORMATION
_M'R' 169 SERVICE-INFORMATIONEN
(1) SERVICE INFORMATION
INFORMACIONES SERVICIO
INFORMAZIONI SERVIZIO
SERVICE INFORMATIE
.. 22 SERVICEINFORMATION
a \ £ = INFORMAGAD SERVIGO

RENAULT 20/30 p—
W RENAULT30 =

OKTOBER 1980
EDITION ALLEMANDE

VERSCHWEISSTE KAROSSERIETEILE Information fiir : Werkstatt,
VERSCHRAUBTE KAROSSERIETEILE Ersatzteillager

RENAULT 20 = RENAULT 30 - MODELLE 1981

Diese IS informiert iiber die Anderungen an der Karosserie der Fahr-
zeuge RENAULT 20/30 :

A

=0 0 =4 @3 0 0o W

Verdnderte Befestigung der Sockel fiir die vorderen Begrenzungs-
leuchten am Frontblech

Neues Windléufblech

Neues Armaturenbrett

Tlirscharniere

Halterung des Luftfilters, Halterung des Wagenhebers
Halterungen fiir Bremsschliuche

Befestigungspunkte der Vorderachse

Heckklappenécharniere

Sce. 04,22

Samtliche Urhsberrachto lisgen bei dor Régia Notionale dos Usines Renault, Nachdruck oder Obersotzung, selbst auszugswoise, dor vorliogendon Unterlage sowie dis Varwendung dor Ersatzteilsummern und des Numeriorungssystems
sind nickt gostattet oo besonders schriftiiche Gonohmigung dor Régie Nationalo des Usines Renault @ Régio Nationale des Usines RENACLT 1980

F.A.D.Dk.E.It.NL.S.P. 77 01 447 261

R ]



A - VERANDERTE BEFESTIGUNG DER HALTER FUR DIE VORDEREN BEGRENZUNGSLEUCHTEN

Die Sockel der vorderen Begrenzungsleuchten
werden kiinftig direkt mittels Blind-Nie-

ten (R) anstelle von Schrauben (V) am Front-
blech befestigt.

Alte Ausfiihrung

Daraus ergibt sich : 2
- eine Anderung des Frontbleches durch &
Fortfall der beiden Befestipungswinkel (1)

- eine Anderung der Sockel der vorderen
Begrenzungsleuchten durch Anbringung der
Befestigungslaschen (P).

Wenn die alten Teile vergriffen sind
liefern die Ersatzteillager nur noch die
neue Ausflihrung.

Bei Austausch des Frontbleches oder der

8
Karosserie eines alten Fahrzeuges :

- die Winkel (1) vom alten Teil entfernen
und am neuen anschweissen, wenn die al-
ten Begrenzungsleuchten wieder montiert Vv Neue Ausfiihrung
werden sollen

- neue Begrenzungsleuchten montieren, so-
fern die alten nicht mehr verwendet wer-
den kinnen.

Bei Montage einer neuen Begrenzungsleuchte

an einem Frontblech alter Ausfiihrung fol-

gendes beachten (die Befestigungsbohrun-

gen (T) bleiben unver#ndert) :

- die Lasche (P) an der neuen Begrenzungs-
leuchte entfernen

- die Leuchte mit Hilfe der Sechrauben (2)
am Befestigungswinkel (1) montieren.

B - NEUES WINDLAUFBLECH

Die Montage des Scheibenwischers mit 84768

Schwenkgelenk auf der Fahrerseite bei den
Fahrzeugen R 1278 erfordert eine Vergris-
serung der DurchgangsSffnung fiir die
Scheibenwischerachse im Windlaufblech.

Werksseitig werden kiinftig alle Fahr-
zeuge mit dem Windlaufblech neuer Aus-
fithrung (T) ausgeriistet; bei Fahrzeugen
mit Scheibenwischern ohne Schwenkgelenk
wird eine Spezial-Verschlussplatte fiir die
Of fnung montiert.

Die Ersatzteillager liefern im Austausch
ebenfalls nur noch das neue Windlaufblech.
Soll dieses bei Fahrzeugen vor Modell 1981
montiert werden, muss die Spezial-Ver-
schlussplatte Nr.77 00 682 443 eingesetzt
werden.




C - NEUES ARMATURENBRETT

Alte Ausfiihrung

Infolge der Verwendung eines neuen Arma-
turenbrettes flir die Modelle 1981 ist eine
Anderung der Luftkastentrennwand (C) im
Bereich (A) erforderlich; ausserdem ent-
fallen die seitlichen Laschen (1) sowie
iie mittlere Lasche (2).

Im Austausch wird nur noch die Luft-
kastentrennwand neuer Ausfilihrung geliefert.

Bei Austausch dieses Teiles oder der
Karosserie an einem Fahrzeug vor Mo-
dell 1981 miissen folglich die Laschen (1) 84789
und (2) zur Befestigung des Armaturen-

brettes angebracht werden.




MONTAGE Neues Profil der Luftkastentrennwand

Un die Montage der Befestigungslaschen
fiir das Armaturenbrett an der neugestal-
teten Luftkastentrennwand im Bereich (C)
zu ermbglichen, ist ein Verbindungs-
tell (B) entsprechend der Form der alten
Trennwandausfiihrung lieferbar.

Die Laschen (1) und (2) sind am Verbin-
dungsteil (B) angeschweisst; das Ganze
wird mittels Blind-Nieten gemdss nach-
folgenden Massen an der Luftkastentrenn-
wand befestigt.

Die Teile werden als Einbhausatz unter der

Nr.77 01 461 861 von den Ersatzteilla-
gern geliefert.

B4 794 )

Montage der Befestigungslaschen (seitlich und zentral)

Fahrzeugmittelachse




D -~ TURSCHARNIERE

In Kiirze werden die oberen Scharniere der
Vordertiiren gedndert : Mass A = 28 mm
statt 30 mm.

Die Bestellnummern filir diese Teile bleiben
unverindert.

PIERRRIRIIRIR g

i

pRIRBRRE

Je nach zur Verfiigung stehenden Teile miissen die am vorderen Tiirpfosten be-
festigte Tiir und das Scharnier angepasst werden, und zwar :

- entweder durch Abfeilen der beiden Fldchen B um 1 mm

- oder durch Zwischenlegen einer Messingscheibe (2) von 7 mm @ und 1 mm Stdrke
zwischen den Flichen (C) und (B); Bestell-Nr. der Scheibe 79 03 053 174.

E - HALTERUNG DES LUFTFILTERS - HALTERUNG DES WAGENHEBERS

Ab Modell 1981 werden die vorderen Radkdsten bzw. Vorderkarosserien und Rohbau-
karosserien von den Ersatzteillagern ohne Halterungen flir Luftfilter und Wagen-
heber geliefert.

Im Reparaturfall miissen die Halter folglich einzeln bestellt und mittels Blind-
Nieten befestigt werden.

Bestellnummern der Teile :

- Halterung fiir Luftfilter 77 00 677 368

- Halterung fiir Wagenheber 77 00 678 163

NOTA :

Bel Fahrzeugen vor Modell 1981 muss bei Montage der oben genannten Halt.rung
fiir den Wagenheber auch ein neuer Wagenheber eingesetzt werden.



F - HALTERUNGEN FUR BREMSSCHLAUCHE

Ab Baujahr 1981 werden die Lingstréger
fiir die Fahrzeuge RENAULT 20, R 1271,

R 1272, R 1276 und R 1277, ohne Halte-
rungen fiir die Bremsschlduche (C) gelie-
fert.

Die Halterungen sind bel den Ersatzteil-
lagern zu bestellen und an den Lidngs-—
trigern sowie an den vorderen Radkdsten
anzuschweissen :

- Halterung filir rechten Bremsschlauch
Nr.77 00 666 336

- Halterung fiir linken Bremsschlauch
Nr.77 00 666 334.

G - BEFESTIGUNGSPUNKTE DER VORDERACHSE

Nachstehend sind die Abmessungen fiir die
Befestigungspunkte der Vorderachse er=
sichtlich :

RENAULT 20 RENAULT 30
R.1272 R.1273
R.1279 R.1275
R.1278
|
| 377:05

i_ 377:0,5

7541 N

77989

RENAULT 20
R.1271

R.1276
R.1277

746,21

831513

-l

. 373105

' ™
| 37705

7541

N

-1»1I
0l
T~

L

78 527



H - HECKKLAPPENSCHARNIERE

Bei den Fahrzeugen RENAULT 20 und

RENAULT 30 wurde die Befestigung der
Heckklappenscharnierhalterung gedndert.

Um beim Abbau oder Einstellen der Heck-
klappe an die Befestigungsmuttern (E) zu
gelangen, muss die Dachverkleidung am hin-
teren Dachtriger (4) geldst werden.

= Dachblech

- Hintere Dachverstédrkung
- Regenrinne

Hinterer Dachtrédger

- Heckklappen-Aussenblech
- Heckklappenrahmen

o n Wk =
I

Alte Ausfiihrung

Schnittzeichnung neue Ausfilhrung

2

i
AARNSN

Neue Ausfiihrung
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Information fiir : Werkstatt, ET-Lager

ABDICHTUNG
ZUSATZLICHE INFORMATION ZUR IS 9A zum MR 169

FESTSTELLUNG :

- Wasseransammlung auf dem mittleren Bodenblech und auf dem Pedalblech.

- Wassereintritt an der Frischluftdiise auf der Mittelkonsole heim Be-
schleunigen.

URSACHE &

Bei Regen oder bei der Wagenwdsche in einer Waschanlage dringt das am
Windlaufblech entlang laufende Wasser durch die Befestigungsbohrungen
der Scheibenwascherdiisen (sie sind bei eingesetzten Diisen nicht dicht)
auf den Luftkasten-Quertridger und von dort in den unteren Luftkasten
und tritt an den Luftdiisen auf der Mittelkonsole aus.

Am Luftkasten ist ein Wasserablauf (1), der zur Gerduschddmmung ausge-
legt ist, angebracht.

Bei Fahrzeugen, die eine léngere Zeit in Betrieb sind, besteht die
Moglichkeit, dass dieser Ablauf verschmutzt ist und das Wasser nicht

mehr abfliessen kann. Es sammelt sich im Luftkasten an und tritt durch
die Luftkandle in den Fahrgastraum (siehe Abbildung).

0425

hoberrechie tingon bei der Régie Nationale des Usines Renault, Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlane sowie die Verwendung der Ersatzteilnunimern und des Numerierungssystems
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ABHILFEMASSNAHMEN

Den Wasserablauf (I) ausbauen, reinigen und wieder einsetzen.

Un zu vermeiden, dass wiederum Wasser durch die Luftdiisen eintritt, wenn der Wasserablauf
erneut verschmutzt ist, die Scheibenwascherdiisen ausbauen und mit Dichtmasse versehen

wieder einsetzen.

Luftkasten (Schnitt 1) 8

1
" “
boon 9
M
i (
]
b :J |
4
b
|\ -——-_'10
\— b
S —
Y |-Windlaufblech
| Y, 5 // W /ad 2-Halterung des Windlauf=-Quertrégers
\ ¢ P 3-Luftkasten-Quertriger
“\V/ 4-mobile Luftkastentrennwand
" 5-Oberer Stirnwand-Quertriger
b [ N ) 6=Stirnwand
( 7=Unterer Windschutzscheibenrahmen
Zu den 8-Unterer Windschutzscheiben-Quertriger
t / Luf tdiisen 9-Luftkastenwand

‘ Pp- 10-Schliessblech

11-Unterer Luftkasten

. 7 ,
— Ve . e e Se— =

I ot e Zum Bodenblech
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RENAULT 20 und 30

Diese Mitteilung informiert iiber Anderungen an der Karosserie
der Fahrzeuge RENAULT 20 und 30 :

- Seitentiiren : Tliraussengriffe, Tilirinnengriffe mit Entriegelung
(Hintertiiren), doppelte Abdichtung.

- Anderung des hinteren Seitenteiles bei der Verwendung von
MICHELIN T.R.X.-Reifen.

Lieferbare Ersatzteile :

- Luftkasten
- Luftfilterhalterung

hinteres Bodenblech

Verriegelung des Reserveradhalters

Sce. 04,22

Samtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault. Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatateilwummern und des N‘umrilmmlymm
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Neue Ausfiihrung

1 - SEITENTUREN

Die Fahrzeuge RENAULT 20 und 30 sind kiinftig
serienmidssig mit Tlraussengriffen aus
Kunststoff (wie RENAULT 18) und verstdrkten
Tirinnengriffen ausgeriistet.

Da die neuen Kunststoffgriffe nicht mit
den alten Metallgriffen austauschbar sind
(unterschiedliche TForm und Befestigung an
der Tiir), sind folgende Vorkehrungen bei
der Reparatur zu treffen :

776031

A - Tilraussengriffe

Alte Ausfiihrung

Die von den Ersatzteillagern gelieferten
Tiren und Tiiraussenbleche haben eine abge-
dnderte Aussparung (A) fiir den Sitz des
Tiiraussengriffes.

Bei Austausch eines dieser Teile an dlteren
Fahrzeugen muss ein Aussengriff Nr.77 01
461 045 gleicher Gestaltung und Befestigung
wie der friiher vorhandene Metallgriff mon-
tiert werden.

B - Tlirinnengriffe (Hintertiiren)

Bei den von den Ersatzteillagern geliefer-
ten Tliren ist eine grossere Aussparung (C)
fiir den Sitz des Tiirinnengriffes vorhanden.

1=
o

Wird eine Tir an einem dlteren Fahrzeug =7
ausgewechselt, miissen folgende Innengriffe Dy @ Q&Q

montiert werden ;

- links Nr.77 00 655 167
- rechts Nr.77 00 655 168

Muss der Tiirinnengriff an einem dlteren
Fahrzeug ausgewechselt werden, die Aus-
sparung (C) in der Tiir von 43,5 auf 45 mm 778911
in der Hohe vergridssern (siehe Abbildung).

Nach Auslauf der alten Lagerbestidnde werden
nur noch die Tirinnengriffe neuer Ausfiih-
rung geliefert,




C - Doppelte Abdichtung

Die Abdichtung der Tiiren wurde durch die Anbringung eines
Gummiprofils (A) verbessert, welches in die am Fensterrahmen
angeschweisste Halterung (B) eingesetzt wird.

Als Austauschteile werden ausschliesslich Tiiren mit Halte-
rung (B) geliefert.

Das Gummiprofil kann unter der Nr.77 00 667 177 bei den Ersatz-
teillagern bestellt werden.




ANDERUNG DES HINTEREN SEITENTEILAUSSENBLECHES
RENAULT 30

Bei Fahrzeugen, die mit-Reifen Michelin T.R.X. ausge-
riistet werden bzw. bei einem Austausch eines Seitenteil-
bleches (Fahrzeug mit T.R.X.-Reifen) sind die Seitenteil-
bleche wie folgt abzuindern, um einen Kontakt zwischen
Reifen und Seitenteilblech zu vermeiden :

- Das Blech an der Verbindung von Seitenteil und Radkasten
auf einer Lidnge von 200 mm und einer Breite von 8§ mm aus-
schneiden (siehe Abbildung A).

- Einen Blechstreifen (B) von 25 mm Breite am Rand des
Seitenteiles belassen, um ein Umbdrdeln der Partie (C)
zu ermdglichen.

Zur Abdichtung dieses Bereiches Dichtmittel 306 vor der
Montage des Seitenteiles auftragen.




LIEFERBARE ERSATZTEILE

LUFTKASTEN

Folgende Teile stehen fiir die Reparatur zur Verfiigung :

1) Windlaufblech
- 1. Ausfiihrung fiir Fahrzeuge mit Linkslenkung Nr.77 00 568 594
-~ 2. Ausfiihrung fiir Fahrzeuge mit Linkslenkung Nr.77 00 632 571
- Alle Modelle mit Rechtslenkung Nr.77 00 579 369

2) Stiitzblech des Windlaufbleches ) Zusammengebaute Teile 2 - 3 - 4

3) Lufteinlassquertréger ) Fahrzeuge m. Linkslenkg. 77 00 569 681
4) Windschutzscheibenrahmen ) Fahrzeuge m. Rechtslenkg.77 00 569 686
5) Luftkastenabschluss (verschraubt) Nr.77 00 572 704

6) Oberer Stirnwandquertriger Nr.77 00 569 454

7) Unterer Windschutzscheibenquertrdger Nr.77 00 568 804

8) Luftkastentrennwand Nr.77 00 568 746

9) Schliessblech
- Fahrzeuge mit Linkslenkung Nr.77 00 570 241
- Fahrzeuge mit Rechtslenkung Nr.77 00 570 243

A
; : j

/ 77 521

LUFTFILTERHALTERUNG
(RENAULT 20/30)

Bei Austausch der vorderen Radkastenpartien miissen gleich-

zeitig die Luftfilterhalterung und die Wagenheberhalterung

ausgetauscht werden; diese Teile sind kiinftig unter nachstehen-

den Referenzen durch die Ersatzteillager lieferbar :

- Luftfilterhalterung : RENAULT 20 TL - GTL (R 1271) - Nr.77 00 591 244
- Luftfilterhalterung : RENAULT 20 TS (R 1272) - Nr. 77 00 576 466

- Wagenheberhalterung : Alle Modelle Nr. 77 00 579 369




HINTERES BODENBLECH

Zur Vereinfachung der Reparaturarbeiten ist unter
der Bestell=Nr.77 00 645 896 eine komplette hintere
Bodenblecheinheit A lieferbar; sie besteht aus :

- vorderen Versteifungsblechen rechts und links (B)

hinterem Quertriger (C)

hinteren Versteifungsblechen rechts und links (D)
- hinterem Bodenblech (E).




VERRIEGELUNG DES RESERVERADHALTERS 1. Ausfiihrung 2. Ausfiihrung

Die Ersatzteillager liefern kiinftig aus-
schliesslich Teile flir die Verriegelung
zwelter Ausfilihrung unter folgenden Be-
stell~-Nr.

= 77 00 658 647 « Entriegelungsgestinge A
- 77 00 650 376 - Verriegelung B

Die Abdichtung erfolgt durch eine Gummi-
buchse mit der Bestell-Nr.77 00 555 339.

Um den Durchgang des Sicherheits-Verriege-
lungshebels (C) zu ermbglichen, muss eine
Aussparung gemdss Abbildung in den Griff
les Reserveradhalters eingearbeitet werden.

Das Entriegelungsgestinge (A) wird durch
die Buchse (E) gehalten; die Arretierung
dieser Buchse erfolgt durch zwei Einkerbun-
ren, die mittels Feile in die Heckblech-
verstdrkung einzuarbeiten sind.

Nach Montage der Verriegelungsvorrichtung
ist beim Befestigen des Reserveradhalters
zu priifen, ob der Haken des Hebels (C)
korrekt einrastet.
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Arbeits-Coden : Keine Anderung

AUSTAUSCH EINES VORDERKOTFLUGELS

Diese IS-Mitteilung informiert iiber eine neue Methode zum
Austausch des Vorderkotfliigels ohne Ausbau des Windlauf-

bleches.

Sce.04.22
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AUSBAU

Die obere Partie des Korfliigelsbleches auf
einer Breite von 80 mm mittels Meissel auf-
trennen und umbiegen, damit die Befesti-
gungsschraube (B) am Windlaufblech (C) zu-
gidnglich wird.

Den Windschutzscheiben=Dichtgummi anheben
und die im Winkel an der hinteren Partie
des Windlaufbleches vorhandene Blechschrau-
be entfernen,

Die Schraube (B) mit Hilfe eines Maul-
schliissels ldsen; um sie zu entfernen, das
Windlaufblech mit Hilfe eines am Kotfliigel
abgestiitzten abgerundeten Schraubendrehers
anheben.

Die Befestigungsschrauben des Kolfliigels
an folgenden Verbindungen entfernen :

- vorderer Tiirpfosten (D)
- vorderer Radkasten (E)

- unterem Frontblech (F).

An die obere Schraube am Frontblech (F)
gelangt man entweder unterhalb des Schein-
werfers durch die Aussparung (G) bzw,
mittels Gelenkschliissel mit Verldngerung
durch die Bohrung (H) (bei RENAULT 20 ist
der Ausbau des Scheinwerfers nicht er=-
forderlich).

Bei RENAULT 30 ausserdem ausbauen :

das mittlere Frontgrill
- das seitliche Frontgrill
den Scheinwerfereinsatz
die vordere Kotflligelzierleiste.

I




Bei Austausch des Kotfliigels braucht
der Stossfinger nicht abgebaut zu
werden,

Lediglich die seitliche Befestigung
des Stossfingers (I) sowle die Schrau-
ben (J) und (K) des Gummipuffers ent-
fernen.

Den Stossfidnger abdriicken und den
Kotfliigel abbauen; dabei das Dicht-
profil vom Windlaufblech ldsen.

Vorbereitende Arbeiten

Die Bohrung (L) am vorderen Radkasten im
Bereich des Windlaufbleches anreissen und
bohren (@ 9,5 mm).

Die Kastenmutter (M) anbringen - Bestell=-
Nr.77 01 493 007.

Das Winkelblech (N) Nr.77 01 461 177 am
Kotfliigel ansetzen, bohren und mittels
Blindnieten Nr.77 03 072 152 befestigen.

Den Kotfliigel lackieren (innen und aussen),

Die Verbindungszonen von Kotfliigel und

oberer Partie des vorderen Tirpfostens (R)
bzw. unterer Partie (8) sowie mit dem Ab=-
weisblech (A) mit einer bleihaltigen Spezial-
Korrosionsschutz=Grundierung bestreichen.

MONTACE

Dichtband 306 an folgenden Verbindungen an-
bringen :

- Kotfliigel / vorderer Radkasten (E)

- Kotfliigel / Frontblech (F)

- Kotfliigel / vorderer Tiirpfosten (D).

Den Stossfidnger abziehen und nach unten
driicken,

Den Kotfliigel ansetzen und die Gummidich-
tung des Windlaufbleches anbringen.

Den Kotfliigel unter das Windlaufblech
schieben und ausrichten,

Den Kotfliigel an folgenden Verbindungen be-
festigen !

- vorderer Tirpfosten (D)

- vorderer Radlauf (E)

- Frontblech (F).

Die Schraube (0) des Blechwinkels (N) fest-
ziehen.

Den Stossfédnger ansetzen, in (I) befestigen;
desgleichen den Gummipuffer in (K und L).
Die Verbindung Frontblech/Vorderkotfliigel
in (T) mit Dichtmasse 297 abdichten,

T8O/

82473 )
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Bei der Herstellung des Fahrzeuges wird die Verbindung zwischen Abweisblech und vorderem
Radksten (A) durch eine Gummidichtung (B) bzw. selbstklebendes Dichtband (U) abgedichtet;
im Reparaturfall wird stattdessen Dichtband 77 01 201 157 verwendet (wird auch zur Ab-
dichtung zwischen Aufbau und Bodengruppe bei RENAULT 4-6 verwendet).

Das Dichtband sorgfédltipg zwischen Kotfligel (Z) und Abweisblech (A) driicken, besonders
an der oberen Partie des Kotfliigels (V), um das Eindringen von Wasser in den Motorraum
zu vermeiden. Die Dichtmasse muss bis zur Motorraumseite "durchgedrickt" werden. Zur
leichteren Verarbeltung kann das Dichtband erwdrmt werden.

Nach der Abdichtung eine Lampe in den Motorraum einbringen und von der Kotfliigelunter-—
seite her kontrollieren, ob die komplette Fuge einwandfrei abgedichtet ist.

Unterbodenschutz (SPR 532) auf die Kotfliigelunterseite auftragen, besonders sorgflidltig
an der Verbindung von Kotfliigel und Abweisblech.

8241

NOTA

Falls der Kotfliigel, z.B. bei Austausch des Frontbleches, nur abgebaut wurde
und weder ausgewechselt noch lackiert werden muss, ist die Dichtung zwischen
Kotfliigel (Z) und Abweisblech (A) zu entfernen; hierzu :

- im Falle einer Gummidichtung (B) einen Schraubendreher zum Lésen der Dichtung
verwenden; dann den Dichtgummi mit einer Zange Ffassen und abziehen

- im Falle von selbstklebendem Dichtband (U) letzteres mit einem Messer entlang
dem Profil des Abweisbleches abschneiden und mit einer Zange abziehen.

Zur Abdichtung nach der Montage Dichtband 77 01 201 157 verwenden (Arbeitsvorgang :
siehe vorstehend).

Bei den Ersatzteillagern zu bestellende Teile :

- Blechwinkel (N) - Bestell-Nr.,77 01 461 177

- Kastenmutter (M) - Bestell-Nr.77 01 493 007 (Packung a 30 Stiick)

- Schraube H.6 x 20 (0) - Bestell=-Nr,77 01 493 025 (Packung a 30 Stiick)
- Unterlegscheibe 6 - Bestell-Nr.77 01 493 039 (Packung & 50 Stiick)

— Blindnieten - Bestell-Nr.77 03 072 152

- Dichtband - Bestell-Nr.77 01 201 157 (Packung a 20 Stiick)

— Dichtmasse 306 - Bestell-Nr.08 56 665 600

~ Dichtmasse 297 - Bestell-Nr.08 56 665 700

i)
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KONTROLLEHRE DER BEFESTIGUNGSPUNKTE DES LENKGEHAUSES

Unfallbedingte Verformungen der Karosserie in Héhe der Befestigungspunkte des
Lenkgehduses kdnnen der Ursprung von Einstellschwierigkeiten der Vorderachs-
geometrie sein.

Um die Kontrolle des Quertridgers zu ermdglichen bzw. um einen Austausch zu er-
leichtern, wurde die Lehre Car.837 entwickelt, welche im Ersatzteillager unter
der Bestell=Nr.00 00 083 700 lieferbar ist.

R20TS R30

82400

Die Kontrollehre kann angesetzt werden :
- entweder an der Karosserie-Richtbank wdhrend einer Instandsetzung des Fahrzeuges

- oder am Fahrzeug (Rdder auf dem Boden stehend), falls die Ausrichtung der
Befestigungspunkte filir die Lenkung zweifelhaft ist.

In diesem Fall ist ein Ausbau des Lenkgehduses und der oberen Querlenkerbolzen
notwendig.

Sce. 04.22

Simtliche Urheberrechte liegen bei der Régie Nationale des Usines Renault. Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatzteilnummern und des Numerierungssystems
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VERWENDUNG
Mit der Kontrollehre ktnnen die beiden Ausfiihrungen des Quertridgers kontrolliert wer-
den, mit dem die Fahrzeuge RENAULT 20 und RENAULT 30 ausgeriistet sind; die Lehre ist
mit verschiedenen Bohrungen versehen :
- untere Bohrungen fiir RENAULT 20 TL - GTL (R 1271)
- obere Bohrungen flir RENAULT 20 TE (R 1272), RENAULT 30 (R 1273 -~ R 1275 - R 1278).

a  BATS Y

82400

Andererseits kinnen die Befestigungsbohrungen der Lenkung am Quertridger unterschied-
lichen Durchmessers - je nach Fahrzeugmodell - sein.
Die Lehre muss folgendermassen befestigt werden :
= durch Schrauben mit Bund bei Fahrzeugen mit Quertriger

mit Bohrungen von 8 mm ¢
= durch 10 mm=Schrauben bei Fahrzeugen mit Quertriger

mit Bohrungen von 10 mm @.

NOTA : die Schrauben mit Bund wérden mit der Lehre geliefert,

Die Lehre an der hinteren Partie des Quertrigers ansetzen und mit den dazugehdrigen
Schrauben befestigen, ohne gila festzuzilehen,
KONTROLLIEREN

1) = ob die Laschen (A) mit den Auflagefllichen des Quertrigers ohne zu klemmen
ausgerichtet sind

2) = ob die.worderen bzw. hinteren Dorne mit den Befestigungsbohrungen der oberen
Querlenker ausgerichtet sind

3) - die Kontrollehre darf mit der Auflagefliche des Lingstridgers nicht in
Beriithrung kommen.
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ABNEHMBARE KAROSSERIETEILE
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Die filir dieses Fahrzeug speziellen
Arbeits-Richtzeiten erscheinen in der
ndchsten Ausgabe der Karosserie-Richt-
zeiten RENAULT 20/30

RENAULT 30 TX

Karosserie und Bodengruppe sind identisch mit den Fahrzeugen
RENAULT 30 TS.

In dieser Note werden folgende Besonderheiten behandelt :

1

die komplette elektromagnetische Verriegelung der
Tiiren sowie der Klappe des Tankverschlusses

no
I

Austausch des hinteren Seitenteiles

(%]
]

Lackierung der Karosserie

——
I

KOMPLETTE ELEKTROMAGNETISCHE TURVERRIEGELUNG

- Funktion

Ausser der zentralen Verriegelung der vier Tiiren ist eine
Ver- bzw. Entriegelung der Heckklappe sowie der Klappe des
Tankverschlusses vorhanden, entweder von innen* (Schalter
an der Mittelkonsole) oder von aussen (ausgehend von den
beiden Vordertiiren).

* ausser einigen Ausriistungen

Sce. 04,22
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Verriegelungsvorrichtung der Heckklappe

Das getrennte Ver- bzw. Entriegeln der Heckklappe ist mdglich.
Hierzu den Schliissel in das Heckklappenschloss einfiihren,
Schliisselknopf nach unten wie bei den Seitentiiren.

Zum lntriegeln den Schliigssel im Uhrzeiger-—
sinn und zum Verriegeln den Schliissel
gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Zum Offnen den Knopf (B) drehen.

Mittels einer zusgdtrzlicnen Vorrichtung
kann das Verriegelungssystem des Koffer-
raumes unabhingig von der elektromagne-—
tischen Tlrverriegelung betitigt werden,
Bei entriegelten Tiiren kann die Heckklappe
trotzdem verriegelt werden, ohne Riick-
sicht auf den Schalter an der Mittelkon=
sole. (Stellung ''Hotel", Garage etc. ...)

Hierzu den llebel Y bei petffnetem Koffer-
raum nach unten stellen, Die Heckklappe
schliessen und mit dem Schliissel ver-
riegeln (die Relhenfolge der einzelnen
Betdtigungen muss nicht unbedingt beach-
tet werden).

Zum Offnen den Schliissel einfiihren und
entriegeln., Dabei geht der Hebel Y auto-
matisch in seine Grundstellung zuriick und
die Heckklappe ist sodann wieder mit dem
elektromagnetischen Verriegelungssystem
verbunden,

82352




Verriegelung der Klappe des Tankverschlusses

Die Ver- bzw. [ntriegelung des Tankver-

schlusses erfolgt bei Betdtigung der Tiir-
verriegelung oder je nach Fahrzeugausfiih-
rung iiber den Knopf an der Mittelkonsole.

Im Kofferraum hinter der Klappe des Ab-
lagefaches befindet sich ein Hebel (%), mit
dem die Klappe des Tankverschlusses bei
einer Storung am elektromagnetischen

System mechanisch entriegelt werden kann.

82297
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Aus- und Einbau der Teile

Verriegelungsvorrichtung der Heckklappe

Ausbau :

- die Vorrichtung (1) lésen
- die drei Schrauben (2) entfernen

- die Vorrichtung (3) durch die Offnung
des Tlirkastens (A) herausnehmen.



Einbau :

- die Verriegelungsvorrichtung (3) in
die Heckklappe einfiihren

- das Schloss in seinen Sitz einfiihren

- die Verriegelungsvorrichtung mittels
drei Schrauben (2) befestigen

- die elektrische Kabelverbindung an der
Vorrichtung (1) herstellen

- die Funktion {iberpriifen :

, Ver- und Entriegelung in Automatil-
stellung

. Ver- und Entriegelung mittels
Sehliissel

Einzelfunktion des Kofferraumes
durech den lebel Y.

Der Ausbau des Schliesszylinders erfordert
den Ausbau der kompletten Vorrichtung.

Verriegelung der Klappe des Tankverschlusses

Ausbau der Verriegelungsvorrichtung

- die Stromzufuhr der Verriegelungsvor-
richtung (1) abklemmen

- dile drel Schrauben (2) ausbauen

- das Gestidnge (3) ldsen.

Ausbau der Verriegelungsnase :

- die Schraube (4) entfernen
- das Gesamtteil (5) und das Gestiinge (3)
durch die Kasten8Linung herausnelmen.

82 351




Einstellung des Spieles der Schliessvorrichtung bei Tilren mit
elektromagnetischer Verriegelung

Bei Austausch des Elektro-Magneten oder der Halteplatte miissen
diese beiden Teile voneinander getrennt werden.

Bei Montage dieser Teile muss unbedingt das Spiel der Schliess-
vorrichtung vor Einbau gepriift werden

. Elektromagnet in Stellung 1
. der Stift A und die Lasche B miissen in oberem Kontakt
in der Aussparung E und der Gabel T sein
. Elektromagnet in Stellung 2
. Stift A und die Lasche B miissen in unterem Kontakt sein.

Der Mechanismus hat ein gewisses Spiel und dieses muss zwischen
unterer Position und oberer Position aufgeteilt sein.

Das Spiel wird eingestellt durch L8sen der Befestigungsschrauben C
und durch Bewegen der Befestigung des Elektromagneten in den Aus-

sparungen.




2 - AUSTAUSCH DLS HINTEREN RECHTEN
KOTFLUGEQ§

Bei Austausch des rechten hinteren Kot-
fliigels oder des Seitenteiles liefern die
Ersatzteillager im Austausch nur die Kot-
fliigelbleche und die Seitenteile des
RENAULT 30 TX.

Fiir die Fahrzeuge RENAULT 20, 20 TS und
30 TS ist folglich zusédtzlich zu den Aus-
tauschblechen noch der Stopfen - i
Bestell=-Nr.77 00 662 611 - zum Verschluss //f
der Bohrung (A) an der Tankverschlussklappe

rerforderlich.

3 = LA CK

Nachstehend geben wir Ihnen die Referenzen der
Fertdglacke unserer Lacklieferanten an.

Wir weisen nochmals darauf hin, dass Fahrzeuge,
die werksseitig mit Akrylharzlack versehen sind,
ebenfalls mit Akrylharzlack nachlackiert werden

miissen.

. Bestel 1-Nr. fiir
Hetallacke IXELL HERBOL Bundesrep. Deutschland
Stahlblau 618 Bestell-Nr. 77 01 402 235 44 37 561 863 44 43 561 803
Bronze 123 77 Q1 402 236 44 37 512 363 44 43 512 308
Blau 485% 77 21 402 237 44 37 548 563 44 43 548 503
Klarlack 77 01 401 360 77 01 400 610 77 Q1 375 571
Lackverdiinner flir Vorlack 77 01 401 361 77 01 400 613 77 01 382 601
Verdlinner fiir Klarlack 77 01 401 361 77 01 400 612 77 01 382 604

* Lack ebenfalls gililtig fiir RENAULT 5 ALPINE

-6~
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ABDICHTUNG (Luft) Information fiir : Werkstatt

PFEIFGERAUSCHE IM BEREICH WINDSCHUTZSCHEIBE / ARMATURENBRETT

FESTSTELLUNG

Bel einigen Fahrzeugen kdnnen Pfeifgeriusche im Bereich der Windschutz-
scheibe oder des Armaturenbrettes auftreten, in den meisten Fillen bei
Geschwindigkeiten {iber 100 km/h.

DIAGNOSE

~ VWenn die Lufreinlassdffnungen am Windlauf verschlossen werden, ist in
den meisyen Fillen dauch das Pfeifgerdusch abgestellt.

= Durch Verstellen der Luftklappen wird das Pfeifgeriusch veridndert.

SCHADENSURSAGHE

a) Lufteintricet an der Windschutzscheibendichtung an den unteren FEcken;
dies hat entweder ein Vibrieren der inneren Dichtlippe (Pos. 2) oder
der dusseren Dichtlippe (Pos. 1) zur Folge.

b) Bei Hlteren Fahrzeugen mit Wasserablaufbohrung an der unteren Ecke der
Windschurzscheibendichtung tritt in manchen Fillen Luft durch diese
Bohrung ein; hierbel entsteht ein leichtes Pfeifgerdusch durch Vibrieren
der inneren Dichtlippe (Pos. 7).

ABHILFE

a) FAURZEUGE MIT WINDSCHUTZSCHEIBENDICHTUNG MIT ODER OHNE WASSERABLAUFBOHRUNG

- Dj?htmasse Mastie 306 zwischen Windschutzscheibendichtung und Rahmen
drhckgn. 50 dass dle Zwischenrdume A und B der Dichtung verstopft werden.
Die Abdichtung an einem der unteren Windschutzscheibenwinkel beginnen und

= nach Abdichrung der Dachpartie - im entgegengesetzten unteren Winkel
beenden.

Samtliche Urhaberrechta lisgen bei dor Adgio Nationale dos Usines Renault, Nachdruck oder Ubersetzung, salbst auszugswaise, der vorliogenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatzteilnemmern und des Numlrilrunxss\}mms
sind nicht gestattni ohne besandere schriftliche Gasshmigung der Régie Nationale des Usines Renault. o Reégie Nationale des Usioes RENALLT 1978

F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. ¢00 Printed in France -
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-, B o
b) FAHRZEUGE MIT WINDSCHUTZSCHEIBENDICHTUNGEN MIT WASSERABLAUFBOHRUNGEN

— Dichtmasse Mastic 306 im Bereich (5) an der gesamten unteren Partie
zwischen Windschutzscheibendichtung und Windschutzscheibe (3) driicken,
so dass die Bohrungen (4) verschlossen werden und die Windschutzscheibe
an ihrer unteren Partie gegen Wassereintritt abgedichtet wird.
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BESONDERHEITEN DER MODELLE 1978

Bei den Fahrzeugen RENAULT 20 und RENAULT 30 wurdenm nach=
stehende Anderungen durchgefiihrt.

RENAULT 20

Sitzbefestigung der hinteren Sitzbank wie bei den Fahr-
zeugen RENAULT 30.

Heckklappe mit pneumatischer Aufstellvorrichtung.

RENAULT 30

Neue Befestigung der hinteren Sitzbank.

Heckklappe mit hydraulisch betdtigten Gelenkstiitzen.
Aussenspiegel an der Vordertiir auf der Fahrerseite,
von innen verstellbar.

WICHTIG

Die in dieser Note aufgefiihrten Anderungen werden nicht
bei allen Fahrzeugausfiihrungen wirksam. Es ist ausserdem
nicht mdglich, das Datum oder die Fabrikationsnummer anzu-
geben, ab denen diese Anderungen eingefiihrt wurden.

Sce. 04.22

Simtliche Urheberrechte ligen bei der Régie Nationale des Usines Renault. Nachdruck oder (bersetzung, selbst auszugswaise, der vorlisgenden Unterlage sowie die V Ersatateil i
sind nicht gestattet ohne besondere schriftiiche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renault. . O rf‘) H:Iq::I?I:'t:;::;:ddg:slj':‘;n::nﬁgn:lslﬂ,:;?ﬁ:

FAD DkE|tNN LS. BoleeD Dessins originaux exécutés par R.N.UR, - Casadamont - DTRB - GRAPHECO - SEDI - SERTA - SOFREME 77 01 442 624



AUSTAUSCHBARKEIT DER KAROSSERTETEILE

Vordertiiren

- Bei allen Fahrzeugtypen RENAULT 20
und 30 wird der Aussenspiegel durch
zwei Schrauben @ 5 mm anstelle von
Schrauben ¢ 4 mm befestigt.

- Nur Fahrzeuge RENAULT 30 : die KErsatz-
teillager liefern - infolge Montage des
von innen verstellbaren Aussenspiegels -
nur noch Vordertiiren, Modell 1978 mit
bzw. ohmne Durchfiihrungsdffnung fiir die
Riickspiegelbetitigung (f).

- Es ist jedoch méglich, einen Riickspie-
gel alter Ausfiihrung bei einer Vorder-
tiir neuen Modells anzubringen; die
Durchflihrungstffnung = @ 20 mm = am
dusseren Tiirblech wird durch den Sockel
des Riickspiegels verschlossen und die
Of fnung am Tiirkasten innen wird durch
die Tiirverkleidung verdeckt.

Heckklappe

Infolge Montage von zwel pneumatischen
Aufstellvorrichtungen kdnnen die Heck-
klappen, Modell 1978 bei Karosserien,
Modell 1977, nicht mehr angebaut werden
(Abdichtung und Befestigung einer Auf-
stellvorrichtung (d).

Jedoch kann eine Heckklappe alter Ausfiih-
rung, Modell 1977, bei einer neuen Karos-
serie, Modell 1978, angebracht werden.

In diesem Fall miissen die Gelenkstiitzen
alter Ausfiihrung verwendet werden; sie sind
an den seitlichen Ablagen 2zu befestigen
(Schnitt).

Das Ersatzteillager liefert im Austausch
beide Heckklappen-Ausfiihrungen.




Karosserie-Seitenteile

Die Ersatzteillager liefern nur Seiten-
teile, Modell 1978, mit verbreiterten
Regenrinnen (e).

Der Austausch dieser Regenrinnen ist im
MR 169, Seite N-46, beschrieben.

Radkasten und Seitenteil

Die Ersatzteillager liefern nur Radkésten
und Karosserie-Seitenteile, Modell 1978.

Werden bei einem Fahrzeug vor Modell 1978
Instandsetzungen durchgefiihrt, miissen
folgende Arbeiten vorgenommen werden :

Nur RENAULT 30

- Anbringung von Verriegelungshaken links
und rechts (b) der hinteren Riickenlehne,
unter dem seitlichen festen Ablagebrett

Nur RENAULT 30

- Anbringen von Gelenkbefestigungen rechts
und links (c) der hinteren Riickenlehne
am Radkasten

RENAULT 20 und RENAULT 30

- Abtrennen des seitlichen Ablagebrettes
(g).

AUSTAUSCHBARKEIT DER KAROSSERIE

Nachstehend geben wir Ihnen die gesamten Teile
an, die bei Austausch einer Karosserie vorzusehen

sind.

Karosserie-Seitenteil RENAULT 30

— o — —

Verriegelungshaken links

Verriegelungshaken rechts
rechts untere Gelenkbefestigung 77 00 626 764
linke untere Gelenkbefestigung 77 00 626 763

77 00 626 776
77 00 626 777

Hinteres Bodenblech RENAULT 20 -

2 Laschen fiir den hinteren Sitz 77 00 567 422

Das Ersatzteillager liefert im Austausch nur noch
Karosserien, Modell 1978.

Bei Austausch einer Karosserie vor Modell 1978 miissen
folgende Arbeiten durchgefiihrt werden :



Nur bei RENAULT 30

a) Ausbau der Verriegelungshaken
rechts und links

b) Anbringen und Anschweissen der Ver-
riegelungshaken rechts und links,
alte Ausfiihrung

¢) Anbringen und Anschweissen der
Gelenkbefestigung links und rechts

d) Abtrennen der linken und rechten
Ablagebretter, um die Durchfiihrung
der Heckklappen-Gelenkstiitzen zu
ermiglichen.

Hintere Sitzbefestigungen, Modell 1577

RENAULT 30

BN513.1

Hintere Sitzbefestigung, Modell 1977
RENAULT 20

804571

Nur bei RENAULT 20

a) Abbau der Befestigungen des hinteren
Sitzes am Bodenblech

b) Anbringen und Anschweissen der alten
Befestigungslaschen des hinteren Sitzes
am Bodenblech

¢) Abtrennen der linken und rechten Ablage-
bretter, um die Durchfiihrung der Heck-
klappen=Gelenkstiitzen zu erméglichen,

Hintere Sitzbefestigungen, Modell 1978

RENAULT 30

Hintere Sitzbefestigung, Modell 1978

RENAULT 20
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KAROSSERIE Information fiir : Werkstatt

ARBEITS-CODE :

5201 - KA - Austausch des Schliess-
zylinders einer Vordertiir :
0,3 8td.

SCHLIESSZYLINDER DER VORDERTUREN

VON INNEN VERSTELLBARER AUSSENSPIEGEL

Diese Mitteilung informiert {iber :
- Aus- und Einbau des Schliesszylinders der Vordertiiren

ohne Ab- und Anbau der Tiirverkleidung (durch die Uff-
nung des Aussentiirgriffes)

= Ab= und Anbau eines von innen verstellbaren Aussen-
spiegels.

Sce 04.22
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SCHLIESSZYLINDER DER VORDERTUREN

AUSBAD

- Bei gedffneter Tiir das Schloss verrie-
geln,

- Die Befestigungsschraube (1) des Tiir-
griffes (2) entfernen.

- Den Tiirgriff (2) nach unten kippen und
abnehmen,

- Die Haltegabel (3) der Schliesszylinder-—
halterung (4) durch die freigelegte Gff-
nung hindurch entfernen.

- Den Schliesszylinder zusammen mit der
Halterung (4) herausnehmen.

- Bei Fahrzeugen mit elektromagnetischer
Tlirverriegelung den Schalter (5) ldsen.

- Den Spannstift (6) entfernen und den
Schliesszylinder von seiner Halterung
trennen.

- Den Schliesszyvlinder auswechseln.

ZINBAU

- Den Schliesszylinder mit Halterung wie=
der einsetzen.

- Bei elektromagnetischer Tirverriegelung
den Schalter wieder an der Schliesszylin-
derhal terung anbringen.

- Die Haltegabel (3) aufsetzen.

- Den Tlrgriff und degsen Feststellschrau-
be (1) wieder montieren.

- Die Fuonktion des Sehlosses iiberpriifen.




AUSBAU

VON INNEN VERSTELLBARER AUSSENSPIEGEL

Das Tiirfenster so weit ©ffnen, dass

das Mass X = 10 cm betrdgt.

Die durch zwei Kreuzschlitzschrauben
befestigte Armstiitze abbauen: sie durch
eine viertel Umdrehung vom Raster (D)
lésen.

Den mittels Kreuzschlitzschraube (C)
befestigten Tirinnengriff abbauen.

Die Kunststoffbuchse der Verriegelungs—
kontrolle (F) mit einem flachen Schrau-
bendreher entfernen.

=Y

Die Buchse (B) an der Verstellvorrichtung 5\}’ O AR - 2
fiir den Aussenspiegel herausschrauben. S —

Die Tiirinnenverkleidung mit Hilfe eines s Vg

abgedeckten Schraubendrehers (E) ldsen. qy’ . 775341

Die Halterung (G) der Verstellvorrich- ‘ '@ @@'D)
tung fiir den Aussenspiegel abschrauben. ¢ : e}
Die Kunststoff-Dichtfolie entfernen. )
Die Halteschelle (H) der Seilziige im
Tirkasten abnehmen.

Die beiden TORX-Schrauben (T-20) des
Aussenspiegels entfernen.

Den Aussenspiegel mit der gesamten @ =t
Fernbetdtigung abziehen; darauf achten, - <

dass die einzelnen Teile nicht an der
Fensterfiihrung héngenbleiben.

78911



EINBAU

- Die Betdtigung und die Seilziige der Aussenspiegelverstellung durch die Offnung im
Tiiraussenblech einfiihren und hinter der Fensterfiihrung so verlegen, dass der Knopf (M)
an der entsprechenden Offnung im Tiirinnenblech herauskommt .

- Den Aussenspiegel mit zwei TORX-Schrauben befestigen.

- Die Halterung (G) der Aussenspiegelverstellung anbringen.

- Die Seilziige mit der Halteschelle (H) befestigen.

- Die Funktion wvon Aussenspiegelverstellung und Tirfenster iiberpriifen.

- Die Kunststoff-Dichtfolie ankleben; gegebenenfalls eine neue Folie ver rmnden.

- Die Tirverkleidung montieren.

- Die Buchse (B) der Aussenspiepelverstellung einschrauben.

= Die Kunststoffbuchse (F) der Verriegelungskontrolle anbringen.

- Den Tiirinnengriff mittels Kreuzschlitzschraube (C) befestigen.

- Die Armstiitze ansetzen, um eine viertel Umdrehung versetzen, auf den Raster (D) auf-
driicken, korrekt an der Tiir ausrichten und mit zwei Kreuzschlitzschrauben (A) befesti-
gen.

NOTA :

Die von innen verstellbaren Aussenspiegel lassen sich bei RENAULT 20, Modell 1978, nicht
montieren, da beil diesen Fahrzeugen die Form des Tiirkastens hinter der Fensterfilihrung das
Verlegen der Verstellvorrichtung nicht erlaubt.

Der Seilzugtrdger ist wie folgt gekennzeichnet :
= R - filir roten Seilzug

- G - fiir griinen Seilzug

- Y - flir gelben Seilzug -4~
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RENAULT 30

o RENAULT 30

Information fiir Werkstatt

ABDICHTUNG GEGEN AUSPUFFGASE

I - INFORMATION

~ Bei einigen Fahrzeugen RENAULT 30 kann in der hinteren Fahrzeug-
partie der Geruch von Auspuffgasen festgestellt werden.

IT - MOGLICHE URSACHEN, DIE DEN SCHADEN BEGUNSTIGEN

~ Ungeniigende Dichtigkeit zwischen Heckklappe und Dichtung

Die Klappe fiir Frischlufteinlass in den Fahrgastraum ist beim
Fahren komplett geschlossen

]

Beim Fahren ist ein vorderes Fenster teilweise gedffnet

1

Fahrzeug ist mit einem Dachgepicktriger ausgeriistet

Fahrzeug fdhrt mit Anhénger

IIT - ABHILFEN
(Nur auf Beschwerde des Kunden folgende Punkte {iberpriifen) :
— Die Dichtigkeit der Heckklappen-Rahmendichtung kontrollieren,

dabei {iberpriifen, ob die Dichtung mindestens mit einer Vorspannung
von 2 mm auf der Heckklappe aufliegt.

Die empfindlichsten Stellen befinden sich oberhalb der Riickleuchten.
- Uberpriifen, ob die Kunststoffstopfen fiir die Bohrungen in den

Einstiegschwellern der hinteren Tiiren korrekt angebracht wurden.
(Zu dieser Kontrolle muss das Fahrzeug aufgebockt werden).

IT.G.04-28

Simtliche Urheherrechts liegen hei der Régie Nationals des Usines Renault. Nachdruck oder Oberstzung, selbst muszugswaise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatateilnummern und des Numeriorungssystems
sind nicht gestattet ohne besondere schriftliche Genehmigung dur Régie Nationale des Usines Renault. (@ Rigie Nationale des Usines RENAULT 1877
Dessins originaux exécutés par la A.N.U.A., ADDOTEC - ARTS & TECHNIQUES - BORD - BUROTEC - CASADAMONT - DONNADIEY -
F.A.D.Dk.E.It.N.NL.S. #® © C] D.YAB. - EDITECHNIC - ERI - ETAI - ET.0.5, - GRAPHECO - |TE. - Ataliors MS - OGEP - SASEDD / BUROTEC - SEDI - SERTA -
Printed in France by Servant-Crouzet SOCREME = HOCLIARAE 7701 441 870



IIT - ABHILFEN (Fortsetzung)

- Die Wasserablaufbohrung in der unteren Partie des hinteren

linken Kotfliigels mit einem einseitig durchlédssigen Gummi-
stopfen verschliessen, damit das Wasser austreten kann.

Falls mit diesen Arbeiten kein zufriedenstellendes Ergebnis
erzielt wird, kann eine Verldngerung am Auspuffrohr montiert
werden; sie ist unter der Best.-Nr. 77 01 401 721 von den
IT-Lagern lieferbar. Dieses Teil wird mit zwei Schrauben am
Auspuffrohr befestigt (siehe nachstehendes Montageschema) .

Zu einem spiteren Zeitpunkt wird das Ausgangsrohr des Schall-
didmpfers um 35 mm verlidngert.

Stossfinger
=
e ——
¥ 4 Originalrohr
\
\
\
\
mini 5 . %
A
A
\
Verldngerung ¢

ca. 45 mm

Befestigungs~—
schrauben
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Information fiir : Werkstatt

- ABDICHTUNG -

INFORMATION :

Diese Mitteilung informiert {iber auftretende Undichtigkeiten an der Karosse-
rie der Fahrzeuge RENAULT 20/30 (Fabrikationsprogramm R.127) und behandelt
deren Abstellung.

I - Wassereintritt an der Windschutzscheibe
IT - Wassereintritt an den Dachzierleisten

IIT - Wassereintritt an der Verbindung zwischen Tiirfenster und
Tlirkasten

IV - Wassereintritt an den Tiirdichtungen
V - Wassereintritt an den Vinyl-Folien der Tiiren
VI - Wassereintritt am Heckklappenrahmen

VII - Wassereintritt an den Riickleuchten

VIII - Mittlerer Tiirpfosten

IX - Aufstellung der empfohlenen Dichtmassen

NOTA : - Die Pfeile * weisen auf die Stellen, wo das Wasser eintritt.
Die Pfeile #** weisen auf den Wasserverlauf hin.

* L L T S
e {yoe
- Grundsidtzliche Angaben zur Ermittlung von Undichtigkeiten an Fahrzeugen

werden in der Note IS 23 A zum MR 171 (Bestell-Nr.77 01 441 462) be-
handelt.

Sce. 04.28

Simtliche Urheberrechte liogen bei der Régie Nationale des Usines Renault. Nachdruck oder Ubersetzung, selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatzteilnummern und des Numerierungssystems
sind nicht gestattet ohne besondere schriftliche Geneamigung der Régie Nationale des Usines Renault, @ Régie Nationale des Usines RENAULT 1877
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WINDSCHUTZSCHEIEBE

FESTSTELLUNG T

Wasseransammlung auf dem Armaturenbrett oder dem vorderen Bodenteppich.

URSACHE

a) Schlechte Abdichtung der Windschutzscheibendichtung (Position C) in den
unteren Ecken des Windschutzscheibenrahmens und der Schaumstoffplatten

(Position X).
Hierdurch dringt das von den Vorderriidern hochgeschleuderte Wasser bei
(A) zwischen Windschutzscheibenprofil und -rahmen ein.

b) Unzuléngliche Abdichtung der Dichtung auf der Windschutzscheibe selbst.

SCHADENSERMITTLUNG

a) Einen Wasserstrahl unter die Vorderkotfliigel richten.

b) Einen Wasserstrahl zuerst auf den unteren und dann auf den oberen Bereich
der Windschutzscheibe richten.

ABHILFE

= Den Sitz der Windschutzscheibendichtung in den unteren Ecken kontrollieren
und die Schaumstoffplatten (Position X) korrekt ausrichren, um zu vermeiden,
dass Wasser iiber das Dichtprofil nach oben steigt.

Es ist unter Umstdnden erforderliech, Dichtmasse Mastic 306 zwischen Dichtung
und Rahmen auf die Schaumstoffplatten zu driicken.

- Um Undichtigkeiten zwischen Scheibe und Dichtung auszuschliessen, im gesamten
unteren Bereich der Windschutzscheibe Dichtmasse 306 anbringen; das Wasser
dringt in manchen Fdllen durch die Ablaufbohrungen (Position B) im den Fahr-
gastraum; diese Bohrungen entfallen kinftig.

Ab November 1976 wurde bereits Dichtmasse zwischen Windschutzscheibe und
Dichtung aufgetragen, und zwar ausschliesslich im unteren Scheibenbereich.

NOTA :

Bei Vorliegen der oben genannten Undichtigkeiten treten in manchen Fédllen
auch Pfelfgerdusche bei unterschiedlichen Geschwindigkeiten auf; diese
Gerdusche scheinen vom Armaturenbrett zu kommen : zur Abhilfe die vorstehend
beschriebenen Massnahmen ausfiihren,







DACH / KAROSSERIESEITENTEILE

FESTSTELLUNG 1T

Wasserveintritt unter der Dachverkleidung, unter der Verkleidung des
mittleren, vorderen oder hinteren Tlrpfostens.

URSACHE

a) Gerissene Schweisspunkte unter der Dachzierleiste (I'); hierdurch lduft
Wasser in den Dachtriger (Position E) und von dort in das Profil der Tir-
dichtungen sowie unter die Verkleidung des hinteren, mittleren und vorde-
ren Tirpfostens.

Das Wasser tritt an den Aussparungen der Innenleuchten aus.

b) Dichtband (Position B) zwischen Dach (Position A) und Dachtriger (Position E)
unterbrochen oder gerissen; der Stoss wird durch die Dachzierleiste abgedeckt.

c¢) Geldste KSM-Niete (Position C).

SCHADENSERMITTLUNG

Die Dachzierleisten entfernen und einen Wasserstrahl auf die Verbindung von
Dach und Dachtrédger richten, und zwar auf der gesamten Linge. Der Wasserstrahl
darf nur schwach sein, damit die Tirdichtungen nicht getroffen werden.

ABHILTE

a) Die Dichtnihte mit Mastie 297 abdichten; den Lack ausbessern.

b) Das Dichtband (Pogition B) mit Mastic 297 ausbessern; den Lack ebenfalls
aushessern.

¢) Die defekte Niete auswechseln; darauf achten, dass die neue Niete mit
Mastic 297 eingesetat wird.
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TURFENSTERRAHMEN

FESTSTELLUNG III

Wassereintritt rund um die Innenverkleidung der Seitentiiren; das Wasser
sammelt sich auf dem Bodenteppich.

URSACHE

a} An der Verbindung (Position C) von Tiirkasten (Position B) und Fensterrahmen
(Position A) entsteht eine grossere Blechstirke, die zur Bildung eines scharfen
Winkels fiihrt; die Tirdichtung deckt diesen Winkel nicht immer wollstdndig ab,
sofern die Gummiverstédrkung (Position D) der Tiirdichtung nicht korrekt ausge-
richter ist.

b) In manchen Fdllen ist der Fensterrahmen leicht nach aussen versetzt angebracht,
so dass die Dichtung eventuell nichr fest anliegt.

SCHADENSFESTSTELLUNG

LEinen Wasserstrahl auf die Tiiren richten; unten beginnen, damit die undichte
Stelle genau lokalisiert werden kann.

ABHILFE
Die Verstidrkungsstiicke (Position D) an den Verbindungsbereichen (Position C)
wie auf der Abbildung ersichtlich korrekt ausrichten. Die Verstirkungsstiicke
werden werksseitig in die Dichtprofile eingesetzt, und zwar zwei je Vordertiir
und eines pro Hintertiir auf der Schlosseite.

Die Verstidrkungsstiicke (Position D) sind aus Gummi (@ ca. 10 mm, Ldnge 60 mm) und
kdnnen aus einem Dichtprofil Nr.07 60 472 700 oder 07 60 492 200 zugeschoitten wer-
den. Die Verstédrkungsstiicke mittels Druckluft einsetzen.

NOTA : Die Ersatzteillager liefern Tiirdichtungen ohne diese Verstirkungsstiicke.

In Fdllen, wo Wasser trotz Vorhandensein der Verstdrkung in das Fahrzeug eindringt,
muss unter Umstiédnden der Winkel (Position C) mittels einer weichen Feile pgeglittet
und der Lack ausgebessert werden.

e ®




L

TURDICHTUNGEN

FESTSTELLUNG IV

Wassereintritt unter der Verkleidung von Dach, vorderem, mittlerem und hinterem
Tirpfosten entlang des Profils der Tiirdichtungen.

URSACHE

a) Das Dichtungsprofil ist zu weit gebiffnet, so dass die Dichtlippen nicht am
Rahmen anliegen (Position B).

b) Die Tiirdichtung ist zu stark gespannt, insbesondere am mittleren und hinteren
Tiirpfosten.

SCHADENSFESTSTELLUNG

Die Tiirdichtung mit einem Wasserstrahl abspritzen; unten an den Fensterrahmen
beginnen und darauf achten, dass das Wasser nicht an andere Stellen gelangt.

ABHILFE

a) Die Tlirdichtung abnehmen und das Profil (Position A) zusammendriicken; die
Position der Dichtlippe (Position B) kontrollieren.

b) Das Dichtprofil wird beim Abbau der Tilirdichtung zwangsliufig gedffnet; es
muss folglich vor erneuter Montage wieder zusammengedriickt werden.

NOTA :

Bei der Montage der Tiirdichtungen vom Typ '"Snap-on' niemals einen Hammer verwenden;
darauf achten, dass die Dichtungen in den Rundungen des mittleren oder hinteren
Tirpfostens nicht gespannt sind.
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SEITENTUREN

FESTSTELLUNG V

Wellung der Tiirverkleidung (durch Ndsseeinwirkung).
Wasseransammlung an den Einstiegschwellern und auf dem Bodenteppich;
das Wasser tritt unter der Tirverkleidung aus.

URSACHE

Wassereintritt in den Tirkasten (z.B. bei Regen oder Wapenwische); das
Wasser lduft entlang der Vinyl-Folie und gelangt an einer undichten Stelle
unter die Tilrverkleidung.

Der Wassereintritt kann zuriickzufiihren sein auf

- eine schlecht ausgerichtete Vinyl-Folie (Position A)
- Fehlen von Dichtmasse (Kleber) an den Folienrdndern (Position M)
- Wellung der Vinyl-Folie, so dass diese nicht an der Dichtmasse anliegt

- die untere {berhdngende Partie der Vinyl-Folie ist nicht zur Tirkasten-
innenseite hin eingefiihrt (Positlon B)

- schlecht angeklebtes oder zu kurzes Dichtband (Position R).

SCHADENSFESTSTELLUNG

Einen Wasserstrahl ausschliesslich auf das Tiirfenster und den unteren Abstreif-
gummi richten und kontrollieren, ob Wasser zwischen Tirverkleidung und Tir-
kasten austritt.

ABHILFE

- Die Tirverkleidung abbauen und die unter "URSACHE" aufgefiihrten Punkte Uber-
priifen.

- Die Vinyl-Folie (A) mit dem Daumen rundherum gegen die Dichtmasse (M) driicken
und dabei besonders auf die untere Partie achten. Sich vergewissern, dass die
untere Partie (B) in den Tiirkasten miindet.

- Das Dichtband (Klebeband R), mit welchem die untere Partie der Vinyl-Folie ge-
halten wird, korrekt ausrichten oder gegebenenfalls auswechseln (Abbildung 7).

~ Tritt das Wasser an den Durchgangs&ffnungen der Tirgriffe (C) ein, die
Ausrichtung der Abweisplatte am Tirkasten Uberpriifen (Y = angeklebte Partie,
X = nach innen unter die Vinyl-Folie gedriickte Partie).

- Sich vergewissern, dass keine Undichtigkeit an den Befestigungen der Armlehne,
des Ablagekastens usw. besteht; gegebenenfalls mit Dichtmasse Mastic 503
abdichten.

NOTA

Bei Arbeiten, die den Abbau der Dichtfolie erfordern, bei der Montage auf
gute Abdichtung achten.
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DACH / HINTERE REGENRINNE

FESTSTELLUNG VI

Wassereintritt unter der Kunststoffverkleidung (Position H) an den hinteren
Seitenstreben, Das Wasser sammelt sich oftmals auf den seitlichen hinteren
Ablagebrettern und lduft von dort in den Gepéckraum. Die Auswirkungen dieser
Undichtigkeit entsprechen im allgemeinen demen der Undichtigkeit der hinteren
Seitenfensterdichtung (Position G).

a) Undichte Schweissnaht (Position 1) an der Verbindung von seitlicher
Heckklappenrinne (Position D) und des oberen Quertridgers (Position E).

b) Das Dachblech (Position A) hat schlechten Kontakt mit dem Quertrdger
(Position B) im Bereich der Dachzierleistenenden (Position 2).

¢) Ungeniigende Abdichtung der Stopfen an den Einspritzdffnungen fir das
Ausschdummittel an den hinteren Seitenteilen (Position J).

d) Schweissnihte zwischen Dach und hinterem Seitenteil an der Regenrinne
undicht (Position F und 3).

e) Undichtigkeit an der Dichtung des hinteren Seitenfensters oder zwischen
Dichtung und Scheibe.

SCHADENSTESTSTELLUNG

a) Einen sehr schwachen Wasserstrahl im Berelch (D) auf die Heckklappen-
regenrinne richten.

b) Den Bereich um die Stopfen (Position J) abspritzen.

¢) Einen Wasserstrahl auf den Bereich (Position A) an der Verbindung von Dach
und hinterem Quertrdger an den Enden der Dachzierleisten richten.

d) Die Schweisgsnaht (Position F) abspritzen, ohne das Dach mit zu bespriihen.

e) Die hinteren Seitenfensterdichtungen abspritzen, ohne das Dach mit zu bespriihen.

ABHILFE

a) Die Verbindung zwischen Regenrinne und hinterem Quertridger (Position D)
mit Mastic 297 abdichten und den Lack ausbessern.

b) Die Verbindung zwischen Dach und hinterem Quertriger (Position A) mit Mastic 297
abdichten; wenn ndtig den Lack ausbessern.

¢) Die Stopfen entfernen und mit Kleber neu einsetzen.

d) Die Schweissnaht (Position F) mit Mastic 297 abdichten; den Lack ausbessern.

e) Mastic 306 zwischen hintere Seitenfensterdichtung und Rahmen bzw. zwischen
Dichtung und Scheibe driicken.



Ll
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RUCKLEUCHTEN

FESTSTELLUNG VII

Wasseransammlung in der Heckblechverstidrkung; das Wasser liduft unter Um-
stdnden bis in die hinteren Fussrdume.

URSACHE
Schlechte Verbindung zwischen hinterem Kotfliigel und Heckblech (siehe Position B);
demzufolge tritt Wasser zwischen der Dichtung der Riickleuchten (Position A) und

dieser Blechverbindung ein.

SCHADENSFESTSTELLUNG

Finen Wasserstrahl auf die Riickleuchten richten; unten beginnen. Darauf achten,
dass die Heckklappe nicht mit abgespritzt wird.

ABHILFE

Die Riickleuchte abbauen und Dichtband Mastic 306 (Position C) wie auf der Ab-
bildung ersichtlich an der Dichtung (Position A) anbringen. Die Riickleuchte

wieder montieren.

c A
\—%
Y Sa s |

I iy J

bas = unten
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FESTSTELLUNG VITII

Wasseransammlung auf dem Bodenteppich in HShe des mittleren Tiirpfostens.

Sicherheitsgurt in der Aufrollvorrichtung nass.

URSACHE
Wassereintritt in den mittleren Tirpfosten an folgenden Punkten :

- Verbindung mittlerer Tiirpfosten (A) / Karosserieseitenteil (B)
-~ Scharniere der Hintertiiren
- vordere Tiirfalle.

Das Wasser verlduft im Tiirpfosten und gelangt von dort auf die Aufroll-
vorrichtung bzw. auf den Bodenteppich.

ABHILFE

- Die Stellen, an denen das Wasser eintritt, mit Mastic 297 abdichten.
Am mittleren Tilrpfosten, am Karosserieseitenteil und an den Scharnieren
der Hintertiliren den Lack ausbessern,

- Die Tiirfalle abbauen. Dichtmasse an den Befestigungen am mittleren
Tirpfosten anbringen und die Tiirfalle wieder anbauen.

- Priifen, ob die Wasserablaufbohrungen im mittleren Tlirpfosten nicht ver-
stopft sind.




IX - EMPFOHLENE DICHTMASSEN FUR DIE EINZELNEN ABDICHTARBEITEN

REFERENZ VERWENDUNG VERPACKUNGSEINHEITEN
- Windschutzscheibe Tube a4 0,10 1 - Bestell-Nr.08 56 665 500
= Gummidichtungen i
306 IyaT I L Tube a4 0,25 1 - Bestell-Nr.08 56 665 600
serieteile Patrone fiir Spritzpistole :
- Blechverbindungen
e B e 0186 o e e Bestell=Nr.77 01 394 587
- Fensterrahmen, Tube 4 0,10 1 - Bestell-Nr.08 56 665 300
307 Ttrrahmen, Rotfligel, | g .0 30,25 1 - Bestell-Nr.08 56 665 400
= Schiebedach usw.
Patrone fiir Spritzpistole :
(Rexson) Bestell-Nr.00 01 316 300
(Bostik) Bestell-Nr.77 01 391 616
Tube a4 150 em® schwarz (Choisyjoint)
Bestell-Nr.77 01 394 522
Patrone 4 180 cm? schwarz
(Choisyjoint) Bestell-Nr.77 01 394 524
Dose 4 1 kg schwarz (Choisyjoint)
Bestell-Nr.77 01 391 850
Tube a 0,10 1 - Bestell-Nr.08 56 665 700
Tube 4 0,25 1 - Bestell-Nr.08 56 665 800
2 - P , - .
2L 525621:iEZChW8138 Dose a 2 1 mit 6 Patronen :
Plnnern énd ik el Bestell=-Nr.00 01 317 100
ol Tube a4 150 cm® weiss
(Choisyjoint) Bestell-Nr.77 01 394 521
Patrone a 180 em? weiss
(Choisyjoint)  Bestell-Nr.77 01 394 523
Dose a 1 kg weiss
(Choisyjoint) Bestell-Nr.77 01 391 849
45 Dichtbiinder a4 650 mm, ¢ 4,7 mm
= (PnElihibars Bl aale Bestell-Nr.77 01 400 505
x
3
gos varpanstngen AN 20 Dreieck-Dichtbinder mit doppelter
verschraubten
Karosserieteilen Dichtlippe, 650 mm
Bestell-Nr.08 55 555 700
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L ACK

ZWETSCHICHT-LACKIERUNG_FUR_FARBTON "BLAU 460"

Tnfolge ungeniigender Oberflédchenhdrtung war der dunkelblaue Lack 460

anfdllig gegen Kratzer.

Um dem abzuhelfen, werden die Fahrzeuge kiinftig zusdtzlich mit farb=-

losem Lack gespritzt.

Die Bezeichnung des Farbtones fiir die Fahrzeuge des Fabrikationspro-
gramms RENAULT 20 - 30 #ndert sich folglich in Zweischichtlack
dunkelblau 471.

Sce. 0422

Samtliche Urhebireechie linges bei der Régie Nationale des Usines Renault. Nachdruck oder Ubatsetzung. selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwending der Ersatzleilnummern und des Numermrllnnsﬁ-vs-l-l-:ms
sind nieht gestatter ohne besondere schriftliche Genehmigung der Régie Nationale des Usines Renault, i Regio Nationale des Usines RENAULT 1977

FJ-\l_)DkE“NNLS L X Dessins originaux exécutés par la A.N U R Printed in France -
77 01 44) 769
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Ersatzteillager

KAROSSERIE

-MODELLE 1977 -

Anderungen an den Karosserien der Fahrzeuge RENAULT 20 und RENAULT 30,
Modell 1977 :

Montage von ""Platten'-Tiirgriffen anstelle der Tiirgriffe und Druck-
kndpfen.

- Montage einer Abdeckplatte fiir den Kraftstoff-Einfiillstutzen.

Um 60 mm nach aussen versetzten Scheibenwischerarm auf der Fahrerseite.

Montage eines Drehgriffes zur Verriegelung der Heckklappe anstelle des
Druckknopfes mit Schliesszylinder (wie bei RENAULT 14).

Veridnderte Anlenkung der hinteren Armstiitze (mit klassischer Drehachse).

Nur bei RENAULT 20

Zusédtzliche Montage eines Ablagefaches an der Fahrertiir.

Nur bei RENAULT 30

Bei allen Modellen mehr Platz flir die Fahrgédste auf den Hintersitzen;
demzufolge :

~- Veridnderte Befestigung des Sitzkissens am Bodenblech.
- Verdnderte Anlenkung der hinteren Riickenlehne.

Es handelt sich hierbei um ein System &hnlich dem bei den RENAULT 5-Fahr-
zeugen angewandten,

~ Verdnderte Ausflihrung der Vordertiirverkleidung und der Tiirkdsten, so dass
der Einbau von Lautsprechern mdglich wird.

Tous les droits d*auteur sont réservés b la Régie Nationale des Usines Renault. La reproduction ou la traduction méme partielle du présent document ainsi que I'utilisation du systéme de numérotage de référence des pieces de rechange
sont interdites sans I'autorisation dcrite et préalable de la Régie Nationale des Usines Renault, @ Régie Nationale des Usines RENAULT 1976

F.A.D.Dk.E.H.N.NL.S. Be \L’ 0 Dessins originaux exécutés par la R.N.U.R. Printed in France - SERIEP-PARIS
77 01 440 666



Bei RENAULT 20 und RENAULT 30

Sicherheitsgurte

Es sei nochmals darauf hingewiesen, dass an den mittleren Tiirpfosten zwei Befesti-
gungsbohrungen vorgesehen sind, so dass die Befestigungshihe des Gurtes je nach
Grisse des Fahrers bzw, Beifahrers gewdhlt werden kann.

AUSTAUSCHBARKEIT VON KAROSSERLETEILEN

Seitentiiren

Bedingt durch die neuen Tiirgriffe sind die neuen Tiiren nicht mit denen der alten
Ausfiihrung austauschbar,

Die Ersatzteillager liefern die Tiiren und Tiiraussenbleche der alten und neuen Aus-
flihrung, jedoch ausschliesslich Modell RENAULT 20, d.h. ohne Befestigungsbohrungen
fiir die seitlichen Zierleisten,

Heckklappe

Auch die neue Heckklappe kann infolge des neuen Verriegelungsgriffes nicht gegen
die alte Ausfiilhrung ausgetauscht werden.

Die Ersatzteillager liefern kiinftig nur die Heckklappen neuer Ausfiithrung, d.h.
Modell 1977. Wird sie bei #Hlteren Fahrzeugen montiert, muss auch ein neuer Ver-
riegelungsgriff mit Schliissel eingebaut werden.

Auf Wunsch des Kunden liefern die Ersatzteillager Tiirgriff und Schliesszylinder
gleicher Kombination wie die Tiirschldsser.

Windlaufgrill

Die alte und neue Ausfiihrung sind nicht gegeneinander austauschbar.

Karosserie-Seitenteile

Linss ¢ keine Anderung.

Rechts : Durch die Montage der Abdeckplatte am Kraftstoff-Einfiillstutzen
sind die neuen Karosserie-Seitenteile nicht gegen die alte Ausfiihrung
austauschbar. Auch der Einfiillstutzen selbst und das gekriinmmte Anschluss-
stlick sind neu.

Die Ersatzteillager liefern kiinftig nur noch die Karosserie-Seitenteile neuer
Ausflihrung. Bei Montage an dlteren Fahrzeugen muss eine Durchgangs8ffnung fiir
den Einfiillstutzen in den vorderen Radkasten geschnitten werden.

Die entsprechenden Masse sind auf nachfolgender Abbildung ersichtlich.
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Es besteht jedoch auch die Méglichkeit, einen teilweisen Austausch des Karosserie-
Seitenteiles gemdss Angaben des MR 169, Seiten N-44 und N-46, vorzunehmen, sofern
der Bereich um den Einfiillstutzen nicht beschiddigt ist.

Anweisung

Wird ein rechtes Karosserie-Seitenteil bei Fahrzeugen vor Modell 1977 ausgewechselt,
miissen zusidtzlich nachfolgende Teile montiert werden :

=~ 1 Abdeckplatte flir Kraftstoff-Einfilillstutzen Nr. 7 701 551 489
- 2 Schrauben Nr. 7 703 009 060
- 2 Unterlegscheiben Nr. 7 903 056 039
- 2 Anschlaggummis Nr. 7 700 634 390
- 1 Einfiillstutzen (obere Partie) Nr. 7 700 633 427
- 1 gekriimmtes Anschlussstiick Nr. 7 700 630 743
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AUSTAUSCHBARKEIT DER KAROSSERIE

Die Ersatzteillager liefern kiinftig nur noch Karosserien Modell 1977.

Demzufolge ist bei Montage an &dlteren Fahrzeugen unbedingt der auf Seite 3 aufgefiihrte
Teilesatz mit zu bestellen (Abdeckplatte und Befestigungsteile sowie die Anschluss-
stutzen flir den Kraftstoffbehidlter).

Die von den Ersatzteillagern gelieferten Karosserien haben grundsidtzlich den vergrosser-
ten Innenraum. Wird eine solche Karosserie bei Fahrzeugen vor Modell 1977 montiert,
sind ausserdem nachfolgende Arbeiten durchzufiihren :

Nur bei RENAULT 30

a) Die Tirfallen rechts und links abbauen.

b) Die Umlenkungen rechts und links ausbauen.

c¢) Die Gelenke des hinteren Sitzkissens am Bodenblech abbauen.

d) Anlenkteile flir die hintere Riickenlehne rechts und links ansetzen und
verschweissen.

e) Die unteren Befestigungslaschen fiir die hintere Riickenlehne an den Radkisten
ansetzen und verschweissen.

f) Die Umlenkhebel fiir die hintere Riickenlehne am Bodenblech ansetzen und verschweissen.

g) Die Fihrungsschienen am Bodenblech ansetzen und verschweissen.

h) Untere Befestigungsplatten filir die hintere Riickenlehne ansetzen und verschweissen,

Nachstehende Teile sind zusammen mit der Karosserie zu bestellen :

- fiir die Karosserie-=Seitenteile :
1 Unmlenkung links Nr. 7 700 571 327
1 d rechts Nr. 7 700 571 326
2 Befestigungslaschen Nr, 7 700 575 999

- fiir das hintere Bodenblech :
2 Lagerungen Nr. 7 700 567 422
2 Fiihrungsschienen Nr. 7 700 568 983

Innenraum
Modell 1977

Innenraum

Modell 1976
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KAROSSERIE Information fiir : Werkstatt

INSTANDSETZUNG DER VERSCHWEISSTEN KAROSSERIETEILE

Diese Mitteilung gibt zusdtzliche Informationen fiir Reparaturen an :

- vordere Karosserie-Einheit

= Dach und oberer Partie der Karosserieseitenteile.

Samiliche Urheberrechto liagon bei der Régie Nationale dus Usines Renault, Nachdruck oder Obersetzang, selbst auszugsweise, der vorliegenden Unterlage sowie die Verwendung der Ersatztoilnummern und des Numerierun